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DFDS ER FORST MED
STORE ELLASTBILER PA
TVZERS AF LANDET

DFDS’ malsatning er at reducere CO2-udledningen pa vejene med 50 procent inden 2030
og vaere CO2-neutrale pa logistik i 2040. Med 65 ellastbiler og 60 mere pa vej er den grenne

omstilling allerede godt indarbejdet.

| jagten pa at reducere CO,-udledningen har DFDS
investeret i 125 ellastbiler. En af dem korer i fast
rutedrift mellem Hobro og Slagelse med kglevarer
for Arla.

SA MEGET EL, SOM MULIGT

DFDS har en filosofi om at elektrificere alt det, der
kan elektrificeres. Det er fx helt oplagt at bruge el-
lastbiler til naerdistribution i storbyerne, og DFDS
har ogsa allerede to ellastbiler kerende i Keben-
havn, der distribuerer Arla-kglevarer ud til butik-
kerne. | gvrigt til gavn for beboerne, der slipper for
stgjen om natten, hvor varerne primaert bringes
ud. Men ét er naerdistribution. Noget helt andet er
at indsaette ellastbiler i fast rutefart pa tveers af
landet.

FORST MED EL PA RUTEFART
— For omkring tre ar siden gik vi i gang med at ud-

pege de ruter, hvor vi kunne indsaette ellastbiler,
forteeller Anders Christensen, ansvarlig for DFDS’
keletransport. — Da Arla Foods var villig til at indga
i et pilotprojekt, valgte vi at indsaette en ellastbil
i fast rutefart mellem Arlas mejerier i Hobro og
Slagelse.

Dermed er DFDS de fgrste herhjemme, der ruller ud
med tunge, eldrevne lastbiler i almindelig rutedrift.

OPLADNING UNDERVEJS

Med en straekning pa omkring 540 kilometer og
en raekkevidde pa omkring 300 kilometer pr. op-
ladning, var det ngdvendigt at finde en ladeud-
byder, der var villig til at etablere en lynlader pa
ruten. Uno-X viste stor interesse for at indga i et
teet samarbejde, og i marts 2023 &dbnede de Dan-
marks forste offentligt tilgeengelige ladestander
for ellastbiler i Nyborg. Dermed var det muligt at
sgsaette pilotprojektet.



FAKTA

MODEL:
EGENVAGT:

TOTALVAGT:

BATTERIKAPACITET:

RAKKEVIDDE:

FORBRUG PR. 100 KM (inkl. strom til keleenhed):
LADEEFFEKT PA DEPOTLADER:

MAKSIMAL LADEEFFEKT:

LADETID (50 KW):

LADETID (250 KW):

ARLIGT KORSELSFORBRUG:

ARLIG BESPARELSE | CO2:

HORSENS

HOBRO

=

LADETID = HVILETID

Ruten mellem Hobro og Slagelse er optimal, fordi
raekkevidde og rute spiller godt sammen med
chauffgrens kere/hviletid og ladestandere i Ny-
borg og Horsens.

Et eksempel pa en arbejdsdag er, at ellastbilen
starter naesten fuldt opladt kl. 8 om morgenen i
Hobro med retning mod Slagelse. Nar den rammer
Uno-X Truck ladeanlaeg i Nyborg efter ca. 230 km,
er der ca. 21 % strom tilbage pa batteriet. Her lad-
er den med 250 kW ladeeffekt i ca. 80 minutter.
Pausen bruger chauffaren til at spise og slappe af.
Herefter gar turen til Slagelse og retur igen. Denne
gang med et ladestop i Horsens pa 45 minutter,
hvilket er tid nok til at fa nok strem til hjemturen.
Tilbage i Hobro bliver den ladet op om natten med
depotladeren, s& den er klar igen naeste morgen.

€ AFGANG HOBRO 07:47
Reekkevidde: 279 km
9 LADNING | NYBORG 10:58-12:18
Raekkevidde v/ankomst: 63 km
Ny reekkevidde: 285 km

9 AFLAESNING SLAGELSE 12:53
Resterende reekkevidde: 240 km

° LADNING | HORSENS 16:10-16:56

Raekkevidde v/ankomst: 87 km

Ny raekkevidde: 183 km
W | 3 S © ANKOMST HOBRO 18:34

Raekkevidde v/ankomst: 63 km

MIDDELFART

Ruteeksempel fra en tilfaeldig dag.

Region CopenhagenElectric

Hovedstaden

VOLVO FH ELECTRIC
10,8 TONS

44 TONS

540 KWH

300 KM

150 KWH

50 KW/AC

250 KW/DC

CA. 10 TIMER MED AC
CA.2 TIMER MED DC
170.000 KM

130 TONS

IKKE TO DAGE ER ENS

— Efterhanden som chauffarerne bliver rutinere-
de, er de blevet dygtige til at leese ruten, fortaeller
Anders. - Koldt vejr og sidevind gar hardt ud over
reekkevidden, sa det er ikke altid muligt at folge
den samme rutine. Med Uno-X’s nye ladeanlaeg i
Horsens, har de dog faet endnu flere muligheder
for at koordinere opladning og kare/hviletid. De
bliver i gvrigt ogsa guidet af computeren undervejs,
der praecist angiver, hvor lang raekkevidde der er
tilbage pa batteriet.

ET FANTASTISK KORETOQJ

Nar den elektriske lastbil glider naermest lydlgst
gennem gaderne, er det til gavn for miljget inde i
kabinen. Den normale stgj fra en vibrerende die-
selmotor er aflgst af ny teknologi, som betyder, at
man kan fgre en deempet samtale uden at skulle
anstrenge sig for at lytte efter.

— Ellastbilerne er ganske enkelt et fantastisk
keretaj, siger Anders. — Den er stgjfri, vibrationsfri
og har en vild acceleration. Chauffgrerne kan godt
veere lidt skeptiske forste gang, de skal kgre i en
ellastbil. Men nar ferst de har vaennet sig til den, vil
de ikke ud af den igen.

SPARER MILJQET FOR 130 TONS CO2
Ellastbilen pa ruten Hobro - Slagelse karer 170.000
km om aret. Med en traditionel lastbil vil det kraeve
48.000 liter diesel - og en CO,-udledning (48000
liter x 2,7 kg CO,) pa 130 tons. Sa ellastbilen er
altsa ikke kun en gevinst for chauffaren. Den er det
ogsa for miljget.



