Plan for ladeinfrastruktur til lastbiler

Andreas Egense, Vejdirektoratet




Al opladning skal kunne foretages, nar lastbilerne holder stille

Det forudseettes, at reekkevidden er mindst 360 km
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To typer offentlig tilgeengelig opladning

Korttidsladning Natladning
45 minutter 8 timer,



Placering af ladeinfrastrukturen




Placering af ladeinfrastrukturen

13 ladeparker
Deekker 80 pct. af alle ture




Ladeeffekt

Opladning pa Opladning pa
45 minutter 8 timer
- R. 400 kW 40 kW
<18 ton

- o o
18-32 ton

h R 800 kW 80 kW
- ®

> 32 ton



Placering af ladeinfrastrukturen

[ )
0,9MW.

13 ladeparker
Daekker 80 pct. af alle ture

139 ladepladser
33 MW



AFIR

TEN-T vejnettet .
Hovednet Krav pa TEN-T vejnettet i 2030 Hovednet @vrige net

@vrigt net

Maksimal afstand mellem ladeparker 60 km 100 km

Samlet effektkrav per ladepark 7,2 MW 3,0 MW

5 AMVVE

0,9MW



AFIR

TEN-T vejnettet .
Hovednet Krav pa TEN-T vejnettet i 2030 Hovednet @vrige net

@vrigt net
Maksimal afstand mellem ladeparker 60 km 100 km

Samlet effektkrav per ladepark 7,2 MW 3,0 MW




TEN-T vejnettet

Hovednet
@vrigt net

AFIR

Krav p& TEN-T vejnettet i 2030 Hovednet @vrige net
Maksimal afstand mellem ladeparker 60 km 100 km
Samlet effektkrav per ladepark 7,2 MW 3,0 MW

Trinvis indfasning
Abner  Parker Pladser MW
2025 5 37 32
O 2027 6 63 35
2030 14 75 37
| alt 25 175 133



TEN-T vejnettet

Hovednet
@vrigt net

@dkonomi

Staten bidrager med 685 mio. kr.

Forventes at daekke ca. 75 pct. af
omkostningerne

Abner  Parker Pladser
2025 5 37
O 2027 6 63
2030 14 75

| alt 25 175

MW

32

35

37

133



Markedet | dag




Udfordringer

TEN-T vejnettet

Hovednet

- Fa egnede arealer
- Teknologien udvikler sig
- Usikker indtjening

- Tilslutning til elnettet



Tidsplan for de fgrste fem ladeparker

Markedsdialog
Udbud
Kontrakt
Anlaeg

Abning af ladeparker ultimo 2025




ANEG@VD.DK



Anlzegstype
Havn
@ Privat Virksomhed
Sideanlzeg

Transportcenter

Anvendelsesfrekvens
Top 1% most frequented locations
Top 2-5% most frequented locations
Top 6-10% most frequented locations

Top 11-50% most frequented locations
50 % least frequented locations

v



Omkostninger til etablering af ladeinfrastrukturen
Groft bud

0,8 mio. kr./plads

2,6 mio. kr./plads



AFIR

2025 2027 2030
Maksimal afstand mellem ladeparker
Hovednet 60 km
@vrige net 100 km
Andel af TEN-T-net daekket 15 pct 50 pct 100 pct
Samlet effektkrav per ladepark
Hovednet 2x1.400 kW 2x2.800kW 2 x 3.600 kW
@vrige net 2x1.400 kW 2x1.400kW 2 x 1.500 kW

Minimum antal ladestandere i den enkelte ladepark a mindst 350 kW**

Hovednet 2x1 2X2 2X2
@vrige net 2x1 2x1 2x1




Hvor skal varebilerne lade op om natten?

Ole Kveiborg
Markedschef COWI
olek@cowi.com

Hovedstaden CO“Z[




Lette kgretgjer og opladning

4+ El-varebiler kreever strgm — meget stragm!
& Adgang til stram hjemme og ude er ngdvendig for at sikre en god drift
@ Forventning at megen opladning kan ske ved egen bolig — men ikke alle

J* Men hvor er varebilerne egentlig om natten?

S Region
23w E Reglon gen  COWI




Det er potentielt mange varebiler, der

far behov for opladning

Her er varebilerne registreret

120.000

100.000 92.008 97540
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Hjemmeopladning forventeligt
mindre i Hovedstaden

120.000

Opladning
‘hjemme’ o

40.000

Som forventet markant faerre muligheder for 20.000

opladning pa egen grund i Hovedstaden (61%)
end i resten af DK (83-84%).

Dykkes mere i Region Hovedstaden ses det, at
en stgrre andel dog har mulighed for at lade ved 3
boligforening. m Total antal varebiler ~ m Potentiale for hiemme-opladning

2 29. november 2023
Elbilnetvaerket



e Mangel pa opladningsmuligheder i

Potentiale for >lopepenhavn
ladning hos -

chauffgren
30.000

L
20.000

Starste gruppe, der hverken har mulighed for 1

ladning ved boligforening eller pa egen grund i
Storkgbenhavn (Ca' 15.000 Varebller)' _ Storkgbenhavn Neerkommuner @vrige Sjeelland

mmmm | adning ved boligforening s |_adning pa egen grund

Samlet antal varebiler

2 29. november 2023
Elbilnetvaerket



Mange varebiler uden egne lademuligheder

2.000 M Ikke pa egen grund Paegengrund MW Ved boligforening
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Og nar vi kommer udenfor byen

m Ikke pa egen grund Paegengrund mVed boligforening
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En udfordring | hele landet

4.000 W Ikke pa egen grund Paegengrund M Ved boligforening
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B — Connected cars — 7.000 varebiler

Antal

I 3.228

Hvor opholder bilerne
sSig om natten?

3 O zzzzzzzzzzzzz
Elbilnetveerket



Mange uden adgang til egen parkering

Hele landet

Vejareal + gvrigt
21%

Enfamiliehuse
34%

Flerfamilie og
etagebolig
7%

Erhvervsbygninger Bygninger til transport og
33% parkering
5%

3 1 29. november 2023
Elbilnetveerket

Hovedstaden

Enfamiliehuse
22%

Vejareal + gvrigt
29%

Flerfamilie og
etagebolig
13%

Erhvervsbygninger

Bygninger til transport o
30% ygning p g

parkering
6%

COWIL



Sjeelland

Vejareal + gvrigt
18%

Enfamiliehuse
41%
Erhvervsbygninger
32%

Bygninger til transport

og parkering Flerfamilie og etagebolig
4% 5%

Midtjylland

Vejareal + gvrigt
16%

Enfamiliehuse

Erhvervsbygninger 40%
35%
Bygninger til transport og
parkering . )
6% Flerfamilie og etagebolig

3%

Syddanmark

Vejareal + gvrigt
17%

Enfamiliehuse
42%

Erhvervsbygninger
36%

Bygninger til transport og Flerfamilie og

parkering etagebolig
1% 4%

Nordjylland
Vejareal + gvrigt
16%
Enfamiliehuse
35%

Erhvervsbygninger

38%
Bygninger til transport og Flerfamilie og etagebolig

parkering 4%

7%



Spgrgsmal

Ole Kveiborg Gent Grinvalds
olek@cowi.com Gent.grinvalds@regionh.dk
5640 4518 2977 9307

Region
E Hovedstaden CO“Z[
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UNICON
DANMARK

= Etableret 1926

= 410 medarbejdere
= 33 fabrikker

= 195 egne lastbiler
plus 30 trailere

= 160.000 leverancer = o NS
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UNICON
DANMARK

1929

VERDENS FORSTE
BETONROTERBIL

-




Unicons 2030 roadmap for baeredygtighed

Reducere CO, emissioner fra betonprodukter:
= Malet er 50 % reduktion i 2030 i.f.t. 2019

ROADMAP. 203
“SADAN'ARBEJDER VI ‘M
k' 'MBD B/EREDYGTIGHED

Anvende genbrugsmaterialer i industriel skala:
= 200.000 tons arligt i 2030

Fladen understatter emissionsfri byggepladser:

= Komplet emissions- og fossilfri levering og pumpning
muligt i 2030

“0” arbejdsulykker

37




Unicon Danmarks mal:

ENESTE AKTAR = Reducere CO, emissioner fra
vores flade med 30% i 2025

sammenlignet med 2019

MED BINDENDE
EMISSIONSMAL

= VVores flade af betonbiler skall
veere emissionsfri i 2035




. . . &
Unicons eksklusive samarbejdspartnere

VOLVO - TRUCKS LIEBHERR - OPBYGNINGER

= ' flECTRIC ] =

Steerkt fokus pa elektriske lastbiler: Eksklusiv leverandar siden 2019:

»Halvdelen af Unicons flade er i dag Volvo »Udviklede en semitrailer med transportband i henhold
= everede 23 bileri 2020, hvilket var en genstart af til Unicons specifikationer i 2018

samarbejdet - ligeledes 23 biler i 2021 og 2022 »Fokus pa standardisering og udvikling

s angsigtede aftaler omkring elektriske lastbiler =Unicon er "lead customer” pa nye produkter

39



https://cleantechnica.com/2020/04/02/liebherr-releases-first-all-electric-cement-mixer/liebherr-electric/

Unicon

Christian

Elleby,
Senior Executives Liebherr-Mischtechnik Unicon Roger Alm, Senior Executives Volvo Trucks
President Volvo
Trucks

PARTNERTOPM@DE - VOI.T’VO TRUCKS HOVEDKONTOR, GOTEBORG, 27. MAJ 2021

|



= Steerke partnerskaber afggrende

STRATEGI IKKE COST for at udvikle rigtige Igsninger

MAL + VILJE = VEJ = Hastighed er mege.t vigtigere end
den komplette lgsning

KUNDEN VIL BETALE!

= Skalering er klar forudsaetning for
at opna maksimal laering
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Vores grgnne fladeomst

Borsen
Baeredygtig
Case 2022

Diplom

Denne virksomhed er blandt de 50 danske virksomheder,
som Borsen i 2022 har udnavnt til Barsen Bazredygtig Case. Kategori:
Modvirkning af klimasendringer

Unicon A/S

Bjarne Corydon
Ansvh, chefredaktor og adm. direktar

Det ie

i i ien, det skal

Desuden skal den virksomhed, hvor projektet er forankret, have en drsomswtning pi minimum 50 mio. kt.

£20Z —NOJINN / 3SWD

UNICON STYRER

illing anerkendes

MOD EMISSIONSFRI
ENTREPRENORKORSEL

12021 kunne Unicon sende verdens forste serieproducerede
Snart or der ti mere i drift og flere kommer lobende

emissionsfrie senest | 2035.

12018 lagde Unicon en ambities strateg) for at

ktriske betonbil p3 vejene.
. Malet or, at alle betonbiler skal vasre

Mischtechnik har Unicon bygget verdens farste
Etkonstruk-

nedbringe CO;-udie ' Det
indebisrer blandt andet. at fidden pé 170 beton
biler vi biive gradvist elektrificeret. Vi har tait med
den ansvariige for indkeb, Supply Chain & Procure:
ment Director, Christian Elleby, om overvejelser og
erfaringer med eflastbiler

VIHARET ANSVAR FOR AT OA FORREST
— Gran omstifing inden for tung transport er en

tivt samarbejde, hwor alle Involverede har veeret
villge til at investere | nye tekniske losningec
Arbejdet harfort ti et ingere strategisk samarbe}.
de. der fortsat skal udvikle og implementere nye
elekiriske losninger til betonindusitrien.

KORER OM DAGEN. LADER OM NATTEN
Unicons betonbder har en rekkevidde pé op th

endnu, fortasdler Christian. — Det far dog Ikke os ti

300 km Detraskker tilen hel dags
korse! | Unicons tifide. Lastbileme biver ladet
hvor

ats@tte os pé sidelinjen og vente pé 3
Som Danmarks sterste producent af beton, har
Vi etansvar for at tage en aktiv rolie og selv vare
med ti at skabe losningeme.

strommen typisk er billgst og gonnest. Da fabriks-
produktionen samticig stir stile om natten, har
det ikke vasret nodvendigt at oge stromkapack-
teten. Unicon har derved kunne spare eventuetie

BYOOER PA TATTE

] of flere ampere ti

Votvo

FAKTA

MODEL:
EGENVAEGT:
TOTALVAEGT:

BATTERIKAPACITET:

PR. 100

KM (inki. strom

LADEEFFEKT PA DEPOTLADER:
MAKSIMAL LADEEFFEKT:
LADETID (43 KW, TRE-FASET):

Region
Hovedstaden

LADETID (250 KW):

DEN BEDSTE LOSNING FOR ALLE
| Chstians optik er eiektriske betonbller ke kun
en gevinst for mijost. De elektiske lastbéer er den
bedste losning for alle. - Chaufforere kan glede
sig over en arbejdsdag uden sto og vibrationer.
Sjaktet p4 byggepladsen undgar stoj, nér beton
bilen lzsser at. Omgivelseme kan glasde sig over
mindre stoj o fare partiler | bybiledet. Samt
dig udnytter elmotoreme energlen bedre o giver
mere kraft p4 tromien, hviiet giver bedre kyaitet
P betonen.

DEN ELEKTRISKE BETONBIL UDSKOD KURTS
PENSION

Kurt Pedersen pd 73 &r fik tibudt at testkore den
nye elektiske betonbil, og det har han ke for-
trudt. — Mentait er det noget af det bedste, der
e sket. Jeg mazrker ingen vibrationex, horer ingen
motoryd. Der er fudsteendig stille, ogjeg skal bare
koncentrere mig om trafikken. Jeg biver slet ikke
traet og er frisk og udhvilet, nér jeg kommer hjem
fra en arbejdsdag. Jeg var egentlig pé ve) pa pen
sion, men med den her bil kan jeg kore 5 & mere.
Det er pragifuldt,fortasller Kurt

I Electric

21,6 TONS
44 TONS

540 KWH

OP TIL 300 KM
200 KWH
a3KW/AC

250 KW/DC

9,5 TIMER MED AC
2,5 TIMER MED DC

~— Jeg var egentlig pa vej

pé pension, men med den
her bil kan jeg kore 5 ar
mere. Det er pragtfuldt.

KustPodersen 7380

PALIDELIO FRA DAG ET

Man kunne frygte, at de nyudvidede eliastbiler
ville vere fodt med bemesygdomme, men det
er langt fra tifmidet. tfolge Christian Elleby har
der ikke vaaret én eneste dag, hvor bilen har stdet
stite. — Det virker bare, der er intet at komme eftec.
slger Christian Elleby.

LYT IKKE TIL SKEPTIKERNE
Et sidste godt rad fra Christian Elleby: — Lyt ikke
i skeptikere. Tag | stedet kontrol over din egen
fomretning. F4 styr p dine korselsmonstre og kig
Ind | dine data, s4 du baserer din beslutning p&
faktuelle tal og lkke pé fordomme. Kom | gang nu
g fa nogle ertaringer. Jo for du kommer | gang. jo
staerkere stir du | fremtiden.




» Hgjeste energieffektivitet af alle

drivlinetyper
HVORFOR ER EN

= 100% nulemission ved brug af el
fra vedvarende kilder

ELEKTRISK LASNING
RIGTIG FOR OS?

= Bedste operationelle performance
og laveste stgjniveau




Cost break-even for elektrisk drivliine kommer

RELATIV TCO FORSKEL TIL KONVENTIONEL DRIVLINE DANMARK SOM CASE

o= Teknologipris
(Elektrisk drivline)

o—= Betalingsvilje
(Kunde)

o—= Offentlig stotte
(Tilskud, vejafgifter)

202X 2030
46




Natladning er den optimale lgsning

= Udgangspunktet er AC-natladning
pa Unicons egne fabrikker

fabrikker

] | = DC-ladning kommer pa de starste
?

= Mindre fabrikker ma supplere med
‘ hurtigladning eksternt

47




= Karestil og arbejdsmade aendrer
sig for vores chauffgrer

= Vaesentligt mindre slid og st@j gar
jobbet mere attraktivt

= Elektriske arbejdspladser vil ggre
0s mere konkurrencedygtige




= Unicons mobile betonpumper kan
ikke gares fuldt elektriske

= Unicon anvender derfor certificeret
HVO | en overgangsperiode

= Gradvis vil plug-in hybrid Igsninger
blive faset ind

49




Region Hovedstaden
Copenhagen Electric

TCO- og LCA-veerktgj til den
tunge vejtransport

V. Lucas Klosterskov Perkild,
Copenhagen Electric



Region Hovedstaden
Copenhagen Electric

o~

Baggrund for arbejdet |

« Lavet til egen driftsafdeling
* Lavet som veerktgj som alle kan benytte sig af

* Vanskeligt at sige noget generelt o

REGION



Region Hovedstaden
Copenhagen Electric

Data til TCO

- Data indsamlet fra egen driftsafdeling,
lastbilproducenterne, Dansk Erhverv og
en raekke virksomheder

* Medtager nuveerende og kommende
afgiftsstrukturer

* Base-year er sat til 2024

«  Kvalitetssikret og udviklet i samarbejc
med COWI

REGION
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Region Hovedstaden
Copenhagen Electric

Etablerings-
omkostninger

TCO-sammenligner for lastbiler

Lase vejledning:

WM

Felter, hvor der ikke skal angives nogen vaerdi =

Laste vaadier =

Felter, hvor du skal indtaste vaerdier =

Felter, hvor udregninger finder sted pba. indtastede og laste vaerdier =

[F=T == I = I )]

Hvor mange km patanker du, at keretajet skal kare pr ar?

50.000

10 |Hvor mange ar pataenker du, at keretgjet skal blive i fladen?

8

12 Udgiftspost El-lastbil Diesel-lasthbil | Biogas-lastbil |Ladestander
13 Etablering

14 |Nypris inkl. evt. udstyr (DKK) 3.000.000 kr. 1.150.000 kr. 1.350.000 kr. kr.
15 |Mulighed for stptte (DKK) - kr. - kr. - kr. kr.
16 |Stotte procent (%) 0,0 0,0 0,0

17 |Pris efter stgtte (DKK) 3.000.000 kr. 1.150.000 kr. 1.350.000 kr. kr.
18 |Udbetaling (DKK) - kr. - kr. - kr. kr.

Restvzerdi procentsats (%)

21 |Rente (%)

10,0

3,00%

10,0

3,00%

10,0

3,00%

Renteomkostninger (DKK)

404,544 kr.

155.075 kr.

182.045 kr.




Region Hovedstaden
Copenhagen Electric

Drivmiddel

Drift
Drivmiddel
Drivmiddelforbrug (kWh/km, I/km, kg/km)
Drivmiddelpris pr kwh/liter/kg (DKK)
| | Adblue pris pr. km (DKK)

Omkostning for ladning ved depot (DKK)
32 Procentvis ladning som foregar ved depot (%)
3 |Elpris pr kWh ved offentlig ladning (DKK)
Omkostning for ladning ved offentligt ladenetvaerk {DKK)




Region Hovedstaden
Copenhagen Electric

Service og forsikring

Service og forsikring

Service (DKK) 5.000 kr. 6.100 kr.

ekomkostninger pr daek (DKK) 0,015 kr. 0,015 kr. 0,015 kr.

Antal da=k I - -
Forsikring (DKK)




Region Hovedstaden
Copenhagen Electric

A7 Afgifter med nuvarende afgiftstruktur {2023 & 2024)

48 | Vejbenyttelsesafgift (DKK) | asbkr| __a4e6kr| __46bkr

Afgifter med kommende afgiftsstruktur (2025-2027)

025-2027 km-baseret vejafgift {DKK/km) 0,12 kr.

[=)]

Afgifter med kommende afgiftsstruktur (2028-)

3 |2028- km-baseret vejafgift (DKK/km) 0,21 kr.

h G h o Eh
= | B wJ

[=4]
[5s]

REGION

==l
-

71



Region Hovedstaden
Copenhagen Electric

Resultater

DKK/km

10,00

8,50

3,00

8,50

8,00

7.50

7,00

6,50

6,00

5,50

5,00

849

5,85

2023

Pris pr km pr ar

9,27 9,27
8,40
S 7,16 716
6,97 6,97
5.85
2024 2025 2026
El Diesel

o
M
]

2027

Biogas

DKK/km

3,00

2,00

Gennemsnitlig pris pr km over hele perioden

Total 7,2 Total 7.16
0,16
134 137
0,89
139
0,00
3,25
431
1,65
El Diesel
Etablering Ladeinfrastruktur Drivmiddel Service og forskring

Total 9,41

098

104

545

154

Biogas

Afgifter




Region Hovedstaden
Copenhagen Electric

Resultater

Prisdifference mellem drivmidlerne

Udgiftspost Difference sammenlignet med diesel | Difference sammenlignet med biogas

Samlet TCO for perioden

Breakeven sammenlignet med diesel Breakeven sammenlignet med biogas

For hele perioden [inkl. evi. ladestander)



Region Hovedstaden
Copenhagen Electric

Stattemuligheder

e 26.000 kroner svarende til 0,9 %

Starre karselsforbrug

* @9 karselsforbruget fra 90.000 km til
91.500 km

Forleenget leasingperiode

+ Forlaenget leasingperiode fra 8 ar til
9 ar

Billigere stram

«  Seenk stramprisen fra 1,07 kr./k\A
1,02 kr./kwWh ekskl. moms &

REGION

L

DKK/km

12,00

10,00

8,00

6,00

4,00

2,00

0,00

Etablering

Gennemsnitlig pris pr km over hele perioden

Toral 9,56

1,13
Total 7,22 Total 7,39 104
018
134 e
0,89
1,39
545
0,00
3,25
431
L5 U=
El Diesel Biogas
Ladeinfrastruktur Drivmiddel Service og forsikring Afgifter




Region Hovedstaden
Copenhagen Electric

. i Merudledning sammenlignet med ellastbilen (12T) | Veerdi (kg COZe):
Lastbiltypers (12 T) CO2e-udledning pr km Sammenlignet med en brintlastbi 26.367

Ee 2. Sammenlignet med en bia CHG-lasthil

LCA-sammenligner for lastbiler og busser pa forskellige
generations generations Sammenlignet med en bia LNG-lasthil

d rivimi d Ier Ellasthil  Brintlasthi  BioCNG  BiOING  biodiesel  biodiesel  Diesel S ammenlignet med en 1, gener ations biodissellastbl 464.199
Fotal 141669 Sammerlignet med en 2. gererations biodieselasthl 50.964
Sammenlignet med en diesellastb

Lk
28

Tatal 725,28

Denne LeA-ssmmenligning er udfart af det regionale videnscenter, Copenhagen Electric, placerat | Region i2023 er ikrat af COWI.
tager iscope 3, og benytrer fra VE-direktivet. Dog er ILUC-effektarne medtaget for biodiesel. ved biogas er der som
udgangspunks beregnat ud fra GWP100. Du kan dog =ndrer udgangspunktat tl GWP20 i dz enkelte ark.

Hvor langt skal ellasbilen (12T) kgre for at opna en klimagevinst?
TG Sammenlignet med en brintlastbil

roulanrs  TOALILIE  qon)gzay feularaas i Sammenlignet med en bio CHG-lastil =

Sammenlignet med en bio LNG-lastbil =

Sammenlignet med en 1. generations biodiesellasthil 27.308

Sammenlignet med en 2. generations hiodieselasthil 190.228

Sammenlignet med en diesellastbil 13.472

Vaerdi (km):

G COZE/KM
NTLEE

Du kan | de tre ark tre forskelige diedning over deres levetid. De tre karetajstyper er lastbiler pi ca. 12 tons, lastbiler pé ca. 40 tons samt
fumi der kan janes med er el brint, bio CNG, bic LNG, 1. 0 2. gen=rtions biodiesel samt dissel med 7% blanding = binaiess!,

Du kan gverst 1l venstre | ivert ark indtaste, hvor mange km du péta=nker, 2t karetjet skal kere pr &r, samt huor menge & du pat=nker, at keretajet skal vasre i fldden inden o ek T VR e e

det udskiftes. Derudaver kan du indtaste specifikke vaerdier for ug, va=gt, samt starrelse pé brinttank, for at filpasse beregningzn ti
S et 1 e 08, 1T o 2. o e e b e, rorlioceset ek ke p . - - " .
: - : Merudledning sammenlignet med ellastbilen (40T) | V=erdi (kg COZe): | Waerdi ():

vedvarende anergikilder. Lastbiltypers (40 T) CO2e-udledning pr km Sammeriionet rden Enralae] TS o
Du kan herefter sz hvardan de forskellige drivmidier performer ift. hinznden pf grafen yderst til hajre i alle ark. L 2 Sammenlignet med en bic CHG-lasthil

Derudover kan du nederst il hejre i alle ark se, hvor meget CO2e du kan spare klimast for ved at kore i en elektrisk version sammenlignet med de andre drivmidler. generations genertions Sammenlignet med en bio LNG-lastbil

: R e L Sammenlignet med en 1. generations biodieselastbil 572.521
Har du spargsmal til varkeajet kan du kontakte Jucss peridld@regionh.dk. Sammenlignet med en . generations biodiesellastbil 45834 [ 73|

Tatal 185072
Sammenlignet med en diesellastbil

Total 1013,59

Hvor langt skal ellasbilen (40T) kgre for at opna en klimagevinst? Vaerdi (km):
Sammenlignet med en brintlastbil 110.776
Tatal 26483 Total-258,82 5 Sammenlignet med en bio CHG-lasthbil =
Sammenlignet med en bio LNG-lastbil

Sammenlignet med en 1. generations biodieselastbil
Sammenlignet med en 2. generations biodiesellasthi
Sammenlignet med en diessllastbil

Tatal 262,05

Hvilken kgretgjstype gnsker du at sasmmenligne?

= Karosserleproduktion  atteriprodukan  mBiintankprodukiion  mEl: & brendstofprodukEion  m Udstdrning

Bustypers CO2e-udledning pr km Merudledning sammenli med elbussen Vaerdi [X):
Sammenlignet med en brintbus 76.3 63
S ammenlignet med =n bio CHG-bus

L. 2
generations generations L L
it poons  pod e e o Sammerlignet med en bie LNG-bus
Sammerlignet med en 1. generations biodiesebus 1.727.935
Sammerlignet med en 2. generations biodieselbus 248.915
Ssmmerlignet med en dieselbus

Tatal 300551

Hvor langt skal elbussen kere for at opna en klimagevinst? Yaerdi (km):
Sammenlignet med en brintbus =
Lastbiler pa 12 ton Lastbiler pa 40 ton Busser Tamlioizs To154  Tolserss tetsran : Sammerlignet med er bio CNG-bus =
- Sammenlignet med en bio LMG-bus =
S ammenlignet med en 1. gener ations biodizsebuz 12.576
Sammenlignet med en 2. generations biodiesebus 82.181
Sammenlignet med en diesebus 6.233

Warossarieproduktion  Batteriprodukion W Banttnkproduktion W El & brend stofprogubtion W Udstedning
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Datagrundlag og
regnemetodik

Datagrundlaq:

ICCT rapport 2023

Drivkraft Danmark
Fremskrivning af elmiks til 2035
Kvalitetssikret af COWI

Regnemetodik:

» Scope 3 :
* Regnemetodik fra VE- d|rekt|vet e
» |LUC-effekter medregnet for b|od|e el

+ GWP100

+ Base-year = 2024




REGION

Region Hovedstaden

Copenhagen Electric G en n e m g an g af V&r ktﬂ]

LCA-varktpj til sammenligning af lastbilers (40T) CO2e-udledning L=sevejledning:

Ellasthil: E i 2a): i el Brintlasthil:

B
GWP100

| Enhed: | Samlet udledning (kg CO2e}: | Udledning prkm [z CO2e):

Blnga_r{LNGb m Samlet udledning (kg CO2e): | Udledning pr km (g CO2e):

Biodiesel 1. generation inkl, ILUC: | Enhed: | Samlet udledning (kg CO2e}: | Udledning prkm (g CO2e}: Biodiesel 2. generation: | Enhed: | Samlet udledning [kg CO2e}: | Udledning prkm (g CO2e}:
1100

Diesel: | Enhed: [ Samlet udledning (kg CO2e}: | Udledning prkm [z CO2e}): Hvor Iangt skal ellasbilen kere for at opna en klimagevinst? Vardi {km||

[ IH00km]




Lastbiltypers (40 T) CO2e-udledning pr km

1. generations 2. generations

Region Hovedstaden

Copenhagen Electric Ellastbil Brintlastbil  Bio CNG Bio LNG biodiesel biodiesel Diesel
2.500
2.000
Total 1890,74
» Biogas scorer negativt
* Biogas er en begraenset ressource
i 4 1.500 801,0
* Biogas kan anvendes i gasnettet eller andre dele af
transportsektoren
Total 1013,59
» Biogas bidrager til lokalforurening T
=
* El er det mest klimavenlige 0-emissionsdrivmiddel §
L 9533
« Sammenlignet med diesel sparer der 1.204 tons CO2 s00 i
Total 262.05 Total 282 08
Total 218 42
-~ | - Total 26483  1otl-25682 1856
. . . . . - . i3 136 138 136
e sammenlignet med ellastbilen Veerdi: | Enhed: | Vad: B B
sammenlignet med en brintlastoil kg (02e _ 4033
sammenlignet med en bio CNG-lasthil kg (02e _
Sammenliznet med en bio NG astail kg (02e T
sammenlignet med en 1. generations biodiesellastoil 3115 [kg (02e _
sammenlignet med en 2. generations biodiesellastil 45834 kg (02e m_
-1.000
EammenhanT n'|E|j BN |j|E5E||asTt||| . ED.}_E _ W Karosserieprod uktion Batteriproduktion ® Brinttankproduktion W El- & br=ndstofproduktion W Udstgdning
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Tak for jeres tid

» Tak til alle parter

 Veerktgjet kan tilgas pa vores hjemmesid

« Kom forbi vores stand til en snak og
afprgvning af veerktgjet i pauserne

REGION



