
Plan for ladeinfrastruktur til lastbiler

Andreas Egense, Vejdirektoratet



Al opladning skal kunne foretages, når lastbilerne holder stille

Det forudsættes, at rækkevidden er mindst 360 km



Indfasning af ellastbiler
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Natladning

8 timer

Korttidsladning

45 minutter

To typer offentlig tilgængelig opladning



Placering af ladeinfrastrukturen



13 ladeparker

Dækker 80 pct. af alle ture

Placering af ladeinfrastrukturen



< 18 ton
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> 32 ton

Opladning på 

45 minutter
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Maksimal afstand mellem ladeparker 60 km 100 km

Samlet effektkrav per ladepark 7,2 MW 3,0 MW



AFIR
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AFIR

Krav på TEN-T vejnettet i 2030 Hovednet Øvrige net

Maksimal afstand mellem ladeparker 60 km 100 km

Samlet effektkrav per ladepark 7,2 MW 3,0 MW

Trinvis indfasning
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Økonomi
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Staten bidrager med 685 mio. kr.

Forventes at dække ca. 75 pct. af 

omkostningerne



Markedet i dag
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Udfordringer
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- Få egnede arealer

- Teknologien udvikler sig

- Usikker indtjening

- Tilslutning til elnettet



Tidsplan for de første fem ladeparker
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Markedsdialog

Udbud

Kontrakt

Anlæg

Åbning af ladeparker ultimo 2025
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0,8 mio. kr./plads

2,6 mio. kr./plads

Omkostninger til etablering af ladeinfrastrukturen

Groft bud



AFIR

2025 2027 2030 

Maksimal afstand mellem ladeparker

Hovednet 60 km 

Øvrige net 100 km 

Andel af TEN-T-net dækket 15 pct 50 pct 100 pct 

Samlet effektkrav per ladepark

Hovednet 2 x 1.400 kW 2 x 2.800 kW 2 x 3.600 kW 

Øvrige net 2 x 1.400 kW 2 x 1.400 kW 2 x 1.500 kW 

Minimum antal ladestandere i den enkelte ladepark á mindst 350 kW**

Hovednet 2 x 1 2 x 2 2 x 2

Øvrige net 2 x 1 2 x 1 2 x 1



Ole Kveiborg

Markedschef COWI

olek@cowi.com

29. november 2023

Elbilnetværket22

Hvor skal varebilerne lade op om natten? 



Lette køretøjer og opladning

29. november 2023
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El-varebiler kræver strøm – meget strøm!

Adgang til strøm hjemme og ude er nødvendig for at sikre en god drift

Forventning at megen opladning kan ske ved egen bolig – men ikke alle

Men hvor er varebilerne egentlig om natten?
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Det er potentielt mange varebiler, der 

får behov for opladning 

Her er varebilerne registreret

92.008 

62.290 

73.562 

97.546 

38.857 
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Hjemmeopladning forventeligt 

mindre i Hovedstaden

Opladning 
‘hjemme’

Som forventet markant færre muligheder for 

opladning på egen grund i Hovedstaden (61%) 

end i resten af DK (83-84%).

Dykkes mere i Region Hovedstaden ses det, at 

en større andel dog har mulighed for at lade ved 

boligforening.
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Total antal varebiler Potentiale for hjemme-opladning
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Mangel på opladningsmuligheder i 

Storkøbenhavn

Potentiale for 
ladning hos 
chaufføren

Største gruppe, der hverken har mulighed for 

ladning ved boligforening eller på egen grund i 

Storkøbenhavn (ca. 15.000 varebiler).  -
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Storkøbenhavn Nærkommuner Øvrige Sjælland

Ladning ved boligforening Ladning på egen grund

Samlet antal varebiler



Mange varebiler uden egne lademuligheder
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Og når vi kommer udenfor byen
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En udfordring i hele landet
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Connected cars – 7.000 varebiler

Hvor opholder bilerne 

sig om natten?

Connected cars

Ophold mellem 22 og 06

De typiske lokationer
Kilde: Sjællandske nyheder
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Mange uden adgang til egen parkering

Enfamiliehuse
22%

Flerfamilie og 
etagebolig

13%

Bygninger til transport og 
parkering 

6%

Erhvervsbygninger
30%

Vejareal + øvrigt
29%

Hovedstaden

Enfamiliehuse
34%

Flerfamilie og 
etagebolig

7%

Bygninger til transport og 
parkering 

5%

Erhvervsbygninger
33%

Vejareal + øvrigt
21%

Hele landet
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Enfamiliehuse
35%

Flerfamilie og etagebolig
4%

Bygninger til transport og 
parkering 

7%

Erhvervsbygninger
38%

Vejareal + øvrigt
16%

Nordjylland

Enfamiliehuse
40%

Flerfamilie og etagebolig
3%

Bygninger til transport og 
parkering 

6%

Erhvervsbygninger
35%

Vejareal + øvrigt
16%

Midtjylland

Enfamiliehuse
42%

Flerfamilie og 
etagebolig

4%

Bygninger til transport og 
parkering 

1%

Erhvervsbygninger
36%

Vejareal + øvrigt
17%

Syddanmark

Enfamiliehuse
41%

Flerfamilie og etagebolig
5%

Bygninger til transport 
og parkering 

4%

Erhvervsbygninger
32%

Vejareal + øvrigt
18%

Sjælland
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Spørgsmål

Ole Kveiborg

olek@cowi.com

5640 4518

Gent Grinvalds

Gent.grinvalds@regionh.dk

2977 9307

mailto:olek@cowi.com


ELEKTRISK FIRST MOVER PÅ VERDENSPLAN

ELBILNETVÆRK 2023
Supply Chain & Procurement Director Christian Elleby,

Cementir Nordic & Baltic

29. november 2023



UNICON

DANMARK
▪ Etableret 1926

▪ 410 medarbejdere

▪ 33 fabrikker

▪ 195 egne lastbiler 

plus 30 trailere

▪ 160.000 leverancer 

årligt

FORDI DU KUN 

STØBER ÉN GANG

2
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UNICON

DANMARK

1929

VERDENS FØRSTE 

BETONROTÉRBIL



Unicons 2030 roadmap for bæredygtighed

Reducere CO2 emissioner fra betonprodukter:

▪ Målet er 50 % reduktion i 2030 i.f.t. 2019

Anvende genbrugsmaterialer i industriel skala:

▪ 200.000 tons årligt i 2030

Flåden understøtter emissionsfri byggepladser:

▪ Komplet emissions- og fossilfri levering og pumpning

muligt i 2030

“0” arbejdsulykker

37
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5

ENESTE AKTØR

MED BINDENDE 

EMISSIONSMÅL

Unicon Danmarks mål:

▪ Reducere CO2 emissioner fra

vores flåde med 30% i 2025 

sammenlignet med 2019

▪ Vores flåde af betonbiler skal

være emissionsfri i 2035



Unicons eksklusive samarbejdspartnere

39

6

Stærkt fokus på elektriske lastbiler:
▪Halvdelen af Unicons flåde er i dag Volvo

▪Leverede 23 biler i 2020, hvilket var en genstart af

samarbejdet - ligeledes 23 biler i 2021 og 2022

▪Langsigtede aftaler omkring elektriske lastbiler

Eksklusiv leverandør siden 2019:
▪Udviklede en semitrailer med transportbånd i henhold

til Unicons specifikationer i 2018

▪Fokus på standardisering og udvikling

▪Unicon er ”lead customer” på nye produkter

VOLVO - TRUCKS LIEBHERR - OPBYGNINGER

https://cleantechnica.com/2020/04/02/liebherr-releases-first-all-electric-cement-mixer/liebherr-electric/


7

Roger Alm,

President Volvo 

Trucks

Christian 

Elleby,

UniconSenior Executives Liebherr-Mischtechnik Senior Executives Volvo Trucks

PARTNERTOPMØDE - VOLVO TRUCKS HOVEDKONTOR, GÖTEBORG, 27. MAJ 2021 
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STRATEGI IKKE COST

MÅL + VILJE = VEJ

KUNDEN VIL BETALE!

▪ Stærke partnerskaber afgørende  

for at udvikle rigtige løsninger

▪ Hastighed er meget vigtigere end 

den komplette løsning

▪ Skalering er klar forudsætning for 

at opnå maksimal læring
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UNICON

DANMARK

2021

VERDENS FØRSTE 

SERIEPRODUCEREDE 

ELEKTRISKE BETONBIL

266 kWh / Opbygning: 32 kWh / Last: 13,5 tons
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UNICON

DANMARK

2023

VERDENS FØRSTE 

ELEKTRISKE TRÆKKER 

OG BETONTRAILER

540 kWh / Opbygning: 32 kWh / Last: 24,7 tons



Vores grønne flådeomstilling anerkendes

11
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HVORFOR ER EN 

ELEKTRISK LØSNING 

RIGTIG FOR OS?

▪ Højeste energieffektivitet af alle 

drivlinetyper

▪ 100% nulemission ved brug af el 

fra vedvarende kilder

▪ Bedste operationelle performance 

og laveste støjniveau



Cost break-even for elektrisk drivline kommer

46

13

2030

Teknologipris

(Elektrisk drivline)

Betalingsvilje

(Kunde)

Offentlig støtte

(Tilskud, vejafgifter)

RELATIV TCO FORSKEL TIL KONVENTIONEL DRIVLINE                                                                                DANMARK SOM CASE

202X



Natladning er den optimale løsning

47
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▪ Udgangspunktet er AC-natladning 

på Unicons egne fabrikker

▪ DC-ladning kommer på de største 

fabrikker

▪ Mindre fabrikker må supplere med 

hurtigladning eksternt
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Kurt, 

73

▪ Kørestil og arbejdsmåde ændrer 

sig for vores chauffører

▪ Væsentligt mindre slid og støj gør 

jobbet mere attraktivt

▪ Elektriske arbejdspladser vil gøre 

os mere konkurrencedygtige 



49
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▪ Unicons mobile betonpumper kan 

ikke gøres fuldt elektriske 

▪ Uniconanvenderderforcertificeret 

HVO i en overgangsperiode

▪ Gradvis vil plug-in hybrid løsninger 

blive faset ind



Region Hovedstaden

Copenhagen Electric

Region Hovedstaden

Copenhagen Electric

V. Lucas Klosterskov Perkild, 
Copenhagen Electric

TCO- og LCA-værktøj til den 
tunge vejtransport
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Copenhagen Electric

Region Hovedstaden

Copenhagen Electric

Baggrund for arbejdet

• Lavet til egen driftsafdeling

• Lavet som værktøj som alle kan benytte sig af

• Vanskeligt at sige noget generelt om økonomien
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Region Hovedstaden

Copenhagen Electric

Region Hovedstaden

Copenhagen Electric

Data til TCO

• Data indsamlet fra egen driftsafdeling, 
lastbilproducenterne, Dansk Erhverv og 
en række virksomheder

• Medtager nuværende og kommende 
afgiftsstrukturer

• Base-year er sat til 2024

• Kvalitetssikret og udviklet i samarbejde 
med COWI
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Copenhagen Electric

Region Hovedstaden

Copenhagen Electric

Etablerings-
omkostninger
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Copenhagen Electric

Region Hovedstaden

Copenhagen Electric

Drivmiddel
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Copenhagen Electric

Region Hovedstaden

Copenhagen Electric

Service og forsikring
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Region Hovedstaden

Copenhagen Electric

Region Hovedstaden

Copenhagen Electric

Afgifter
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Region Hovedstaden

Copenhagen Electric

Region Hovedstaden

Copenhagen Electric

Resultater
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Region Hovedstaden

Copenhagen Electric

Region Hovedstaden

Copenhagen Electric

Resultater
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Region Hovedstaden

Copenhagen Electric

Region Hovedstaden

Copenhagen Electric

Hvornår opnås der prisparitet med diesellastbilen?

• Støttemuligheder

• 26.000 kroner svarende til 0,9 %

• Større kørselsforbrug

• Øg kørselsforbruget fra 90.000 km til 

91.500 km

• Forlænget leasingperiode

• Forlænget leasingperiode fra 8 år til 

9 år

• Billigere strøm

• Sænk strømprisen fra 1,07 kr./kWh til 

1,02 kr./kWh ekskl. moms & elafgift

• Indkøb i 2025
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Region Hovedstaden

Copenhagen Electric

Region Hovedstaden

Copenhagen Electric

LCA
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Region Hovedstaden

Copenhagen Electric

Region Hovedstaden

Copenhagen Electric

Datagrundlag og 
regnemetodik

61

Datagrundlag:

• ICCT rapport 2023

• Drivkraft Danmark

• Fremskrivning af elmiks til 2035

• Kvalitetssikret af COWI

Regnemetodik:

• Scope 3

• Regnemetodik fra VE-direktivet

• ILUC-effekter medregnet for biodiesel

• GWP100

• Base-year = 2024



Region Hovedstaden

Copenhagen Electric

Region Hovedstaden

Copenhagen Electric Gennemgang af værktøj
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Region Hovedstaden

Copenhagen Electric

Region Hovedstaden

Copenhagen Electric

Resultater

63

• Biogas scorer negativt

• Biogas er en begrænset ressource

• Biogas kan anvendes i gasnettet eller andre dele af 

transportsektoren

• Biogas bidrager til lokalforurening

• El er det mest klimavenlige 0-emissionsdrivmiddel

• Sammenlignet med diesel sparer der 1.204 tons CO2
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Copenhagen Electric

Region Hovedstaden

Copenhagen Electric

Tak for jeres tid

64

• Tak til alle parter

• Værktøjet kan tilgås på vores hjemmeside

• Kom forbi vores stand til en snak og 

afprøvning af værktøjet i pauserne


