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Indledning

Transportsektorens COz2-udledning skal ned
Transporten star for ca. 1/3 af COz-udledningen
i Horsens Kommune - og de fossile biler star

for en stor del af denne udledning. Hvis vi skal
reducere udledningen, skal vi derfor kigge pa
trafikanternes valg af transportmiddel.

Lov om klima fra 26. juni 2020 udstikker et
nationalt mal om 70 % CO2-reduktion inden
2030. Erfaringsmaessigt har det vist sig sveert
at nedsatte COz-udledningen fra transportsek-
toren, og frem mod 2030 forventes kun margin-
ale a&ndringer for transportsektoren, hvis ikke
der sker markante aendringer pd omradet.

Vores samfund er langt hen ad vejen baseret

pa bilkgrsel. Det kan veere sveert at forestille
sig, at alternative transportformer, som f.eks.
cykel og kollektiv trafik, skal vaere det eneste
Igsningsgreb i vaerktgjskassen for at nedsaette
CO:z-udledningen fra transportsektoren. Et andet
muligt greb er derfor at fa flere kgretgjer til at

kore pd andet end fossile drivmidler. For de,
som er afhaengige af bilen som transportmiddel,
er elbilen formentlig det bedste klimavenlige
alternativ, der findes lige nu.

Elbilen har derfor stort potentiale for at ned-
bringe transportens CO2-udledning. Elbilen

er dog en forholdvis ny teknologi med hurtigt
voksende udvikling. Fremtiden kan derfor vaere
svaer at sp@ om, hvorfor mange forbrugere
endnu er usikre pa, hvordan brugen af elbil

vil pavirke deres hverdag. Iszer frygten for
manglende muliged for opladning afskreekker
mange. En veludbygget ladeinfrastruktur er
derfor afggrende for at fa omstillingen til elbiler
skubbet i gang.

Regeringens ekspertgruppe har peget p3a, at
kommunerne i den forbindelse kan og bgr vaere
en aktiv del i udbygningen af ladeinfrastruk-
turen. I Horsens Kommune tager vi selvfglgelig
det ansvar pa os.



Vi lofter lade-
infrastrukturen

1 flok

Amsterdan
Slektrig,

Klimamal

Vi har i vores klimaplan sat et mal om at
arbejde for at blive klimaneutrale allerede

i 2030. Dette kraever aktion pa mange

fronter — heriblandt CO2-udledningen

fra transportsektoren. Transporten er
erfaringsmaessigt et af de vanskeligste

omrader for kommunen at pavirke. Stort set
alle aktiviteter i vores samfund er pa en eller
anden made afhangige af transport. Lige netop
derfor er det vigtigt, at vi som kommune stgtter
aktivt op om arbejdet for CO2-reduktion fra
transportsektoren. Det kan vi ggre ved bl.a. at
understgtte omstillingen af bilparken fra fossile
braendsler til el. Elbilerne kommer, men skal
nogen steder hjeelpes lidt pa vej. Vi skal derfor
understgtte omstilling der, hvor vi kan.

Som en understregning af ambitionerne om
kommunal CO2-neutralitet i 2030 blev vi i
september 2020 en del af DK2020 og har
dermed forpligtet os til at arbejde med den
samme standard for klimaplanlaegning, som
anvendes af nogle af verdens stgrste og
mest klimaambitigse byer i det internationale
bynetveerk C40. Med DK2020 er det fgrste
gang, at C40’s internationale standard "The
Climate Action Planning Framework’ (CAPF)
bliver brugt af og videreudviklet til brug i
mindre byer og kommuner. Dermed er DK2020-
kommunerne, herunder Horsens Kommune
med til at skrive historie i kampen mod
klimaforandringerne.

Offentligt tilgeengelig ladeinfrastruktur

Den nuvaerende regering har sat et mal om
775.000 elbiler i 2030, men regeringens hab er
dog at nd 1 mio. elbiler i 2030, svarende til 30
% af den samlede bilpark i Danmark i 2030. For
Horsens Kommune svarer dette til ca. 17.000
elbiler.

Nogle borgere vil kunne opsaette lader pa egen
grund, mens andre ikke har den mulighed.

Vi vil, at alle elbilister i Horsens Kommune
skal have mulighed for at lade deres bil

op - hjemme, pd arbejdet/studiet eller pa

en offentligt tilgaengelig ladestander. Vi har
derfor lavet en afdaekning af, hvad behovet og
forskellige muligheder for offentligt tilgaengelig
ladeinfrastruktur er i Horsens Kommune.

Behovsanalysen

Behovsanalysen viser, hvor vi lovmaessigt skal
saette ladestandere op ved en stor del af vores
bygninger jf. ladestanderbekendtggrelsen.
Derudover synligggr analysen vores
handlemuligheder som kommune i forhold

til udrulning af offentligt tilgaengelig
ladeinfrastruktur. Det drejer sig om de

steder hvor, vi selv kan og skal bidrage med
ladeinfrastruktur, men ogsa de fokusomrader,
hvor vores rolle som kommune bliver at
understgtte andre aktgrers opstilling af
ladestandere. Udrulning af en hensigtsmaessig
offentligt tilgeengelig ladeinfrastruktur kan
nemlig ikke sikres af Horsens Kommune alene.
Det kraever, at vi lgfter opgaven i flok, sa vi
sammen kan na i mal med en ladeinfrastruktur
til at understgtte den grgnne omstilling.

Udrulningsplan

P& baggrund af behovsanalysen har vi
udarbejdet en plan for udrulningen af den
behovskraevede ladeinfrastruktur med bl.a.
fokus p& samfundsgkonomien. Derudover
peger udrulningsplanen pa fokusomrader,

hvor vores kommunale faciliterende rolle bgr
bruges for at understgtte boligorganisationer og
virksomheder i opstillingen af ladestandere til
deres medarbejdere og beboere.

Strategi for ladeinfrastruktur

Resultaterne fra behovsanalyse og udrulnings-
planen har vi samlet i denne strategi for ladein-
frastruktur i Horsens Kommune.

Fokuset i strategien er pa udrulning af offent-
ligt tilgeengelige ladestandere i kommunen, sa
manglende muligheder for opladning ikke bliver
en barriere for omstilling til elbil for kommunens
mange borgere og brugere.

Strategien er en pejling af, hvordan vi i Horsens
Kommune skal agere i de kommende ar for at
understgtte en god udrulning af ladeinfrastruk-
tur bredt i kommunen, men den understreger
ogsa, at det er ngdvendigt at forholde sig til den
hurtige udvikling i teknologi og ladebranchen
generelt og undervejs justere, hvis udviklingen
kraever det.
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Kommunens
roller

Horsens Kommune har forskellige roller og dermed forskellige aktions-
muligheder i forhold til at understgtte omstillingen af bilparken fra fossile

braendstoffer til el som drivmiddel.

Overordnet set har vi en rolle som driver af denne grgnne omstilling, bl.a.
som malsaetter for vores kommune pa klimaomradet. Det er en tvaerfaglig og
strategisk rolle, som saetter ambitionsniveauet for de gvrige roller.

Bygherre og bygningsejer

Som bygherre og bygningsejer er Horsens
Kommune underlagt ladestanderbekendt-
ggrelsen.

Det betyder bl.a., at vi ved alle
ikke-beboelses-ejendomme med mere end
20 parkeringspladser skal opstille mindst 1
ladestander inden 1. januar 2025.

Ladestanderne ved de kommunale bygninger
vil kunne bidrage til den offentligt tilgaengelige
ladeinfrastruktur. Ladestanderne skal varetages
af en ekstern ladeoperatgr, nar/hvis de ggres
offentligt tilgeengelige.

W,

Myndighed

Som kommune er vi myndighed pa en raekke
omrader. Dermed kan vi sikre det planmaessige
grundlag for en hensigtsmaessig udrulning af
ladeinfrastruktur, f.eks.

e nar der laves planlaegning i form af kom-
muneplan og lokalplaner

e nar der udstedes byggesagstilladelser

e nar parkeringsreglerne skal administreres,
herunder vurdering af fornuftige tidsbegraens-
ninger ved ladepladserne

e nar der udstedes tilladelse til at agere som
ladeoperatgr pa offentligt areal

Vi vil som myndighed arbejde for at sikre, at
alle borgere har gode muligheder for at lade.

na

Arbejdsgiver

Horsens Kommune er, som en af kommunens
stgrste virksomheder, arbejdsgiver for et stort
antal medarbejdere. Vores medarbejdere skal
have gode muligheder for at udskifte den fossil-
drevne bil til en elbil. Det kan vi hjaelpe til med
ved at sgrge for, at medarbejderne ogsa kan
lade pd arbejdspladsen.

Flddeejer

Horsens Kommune har over 700 kgretgjer, som
over tid skal udskiftes til emissionsfri kgretgjer.
Det kan betyde en merudgift til opsaetningen
af ladefaciliteter til den kommunale fldde, men
omvendt har det en vigtig signalvaerdi i forhold
til borgere og virksomheder.

Indkgber/bestiller

Horsens Kommune er bestiller af kollektiv
transport i kommunen, og vi har dermed direkte
indflydelse pa en del af omstillingen af trans-
portsektoren i kommunen.

I Horsens Kommune benytter vi desuden mange
forskellige leverandgrer af varer og tjenestey-
delser og har mulighed for at stille krav til
leverandgrernes transport og den vej igennem
understgtte, at flere virksomheder ogsa arbej-
der med omstilling til nulemissionskgretgjer.

Denne rolle behandles dog ikke naermere i
denne strategi.



Normallader

<22 kW
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4-6 timer

Ved lengere ophold som ved
hjemmet eller arbejdspladsen
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Hurtiglader
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40-60 min

Ved kortere ophold som f.eks. indkab
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Lynlader

10-20 min

Pa farten og ndr man gnsker at spare
tid mod en hgjere ladepris

I

Ladestandere -
typer, ladetid, pris

Normalladere til borgere og pendlere

En normallader lader med op til 22 kW, og det
tager typisk mellem 4-6 timer at lade op ved en
normallader. Ladeboksen, som borgerne med
parkering pa egen grund kan fa sat op, er en
normallader. Det forventes som udgangspunkt,
at alle, der kan seette en ladeboks op hjemme,
gor dette, hvis de har en elbil. Det betyder
samtidig, at de vil veere mindre afhangige af
den offentligt tilgeengelige ladeinfrastruktur, sa
ladestanderne i stedet kan bruges af andre.

Vi kommer til at opstille normalladere ved en
reekke kommunale bygninger, og disse vil blive
offentligt tilgaengelige s& vidt muligt. Disse
ladestandere vil bl.a. kunne benyttes af borgere
uden mulighed for at lade hjemme.

Det forventes, at boligorganisationer og virk-
somheder vil bidrage med ladestandere til gavn
for deres beboere og medarbejdere.

Hurtigladere
En hurtiglader lader med typisk 50 kW, hvilket
betyder, at det tager 40-60 min at lade ved

en hurtiglader. Med den relativt korte ladetid
passer opladningstiden fint med en tur i su-
permarkedet. Hurtigladere ses derfor szerligt
at have en berettigelse ved detailhandel. Flere
detailkeeder er da ogsd i gang med at udrulle
hurtigladere ved deres butikker.

Lynladere

En lynlader lader med 150 kW eller mere, og
dermed er ladetiden helt nede pd 10-20 min.
Det afhaenger dog meget af, hvad elbilens bat-
teri kan modtage. Lynladere er vigtige for folk
pd gennemfart og langture, herunder turisters
opladningsbehov p& grund af den korte ladetid.
Lynladere egner sig derfor godt til placeringer
langs det overordnede vejnet, og hvor opholdet
er kortere.

Lynladere opseettes bl.a. af tankstationer, der
ofte er optimalt placeret i forvejen og har det
infrastrukturelle pd plads i form af f.eks. en
kiosk og lignende. Lynladere opseettes ogsa af
private ladeoperatgrer. Langs statsvejnettet op-
stilles stgrre parker af lynladere, der ogsa giver
opladningsmuligheder p& langture.

n



Eksisterende
offentligt
tilgaengelige
ladestandere

Eksisterende ladeinfrastruktur
® Normalladere
® Hurtigladere

Eksisterende ladeinfrastruktur
® Normalladere
® Hurtigladere

Alsidig ladeinfrastruktur

N&r der spgrges ind til barrierer for kgb

af elbil, er en af de store barrierer for
omstillingen til elbiler manglen pd offentligt
tilgeengelig ladeinfrastruktur jaevnt fordelt i
ens lokalomrade, kommune og pa landsplan.

I Horsens Kommune er der i slutningen af
2021 kun etableret offentligt tilgeengelige
ladestandere primaert centreret omkring
Horsens by og i Braedstrup. Hvis der i 2030 som
forventet bliver ca. 17.000 elbiler i kommunen,
er der behov for mere ladeinfrastruktur.

N&r vi ser p& mulighederne for at lade hjemme,
bor 81 % af borgerne i Horsens Kommune

med parkering p& egen grund, og de vil typisk
have god mulighed for at saette en ladeboks

op og dermed mulighed for at lade hjemme.
For de resterende 19 % af borgerne er det

ikke ngdvendigvis muligt. Det kan samtidig

0 1 2 km

ikke forventes, at disse borgere i stedet for
har mulighed for at lade pa deres arbejdsp-
lads. Nogen vil have den mulighed, men ikke
alle. Der er ogs& behov for ladestandere for
besggende pd langtur til kommunen samt op-
ladningsmulighed for den kgrende salger og
héndvaerkeren. Alle disse mennesker er derfor
afhaengige af offentligt tilgeengelig ladeinfras-
truktur i hele kommunen. Det kraever en alsidig
ladeinfrastruktur placeret pa de rette steder,
s3 alle har mulighed for nemt og bekvemt at
oplade sin elbil.

Antal eksisterende ladestandere:
13 lokaliteter

45 normalladerudtag
3 hurtigladerudtag

Kilde: plugshare.com (10.2021)
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Eksisterende
kommunale
ladestandere

Kommunale ladestandere
® Eksisterende kommunale normalladere

Kommunale ladestandere

Vi har allerede i dag en reekke kommunale lad-
ere til egne kommunale biler. Disse ladestande-
re er udelukkende til intern brug og derfor ikke
offentligt tilgeengelige.

De eksisterende kommunale ladestandere er
ikke inddraget i udrulningsplanen som mulige
udvidelseslokaliteter, da de alle er placeret pa
lokaliteter som ikke er offentligt tilgeengelige.

Antal eksisterende ladestandere:

6 lokaliteter
9 normalladere

Kilde: Horsens Kommune (03.2022)

5 km
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BEBOELSE

IKKE BEBOELSE

Horsens

Kommune som
bygningsejer
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Forberedelse af alle parkeringspladser

Forberedelse af alle ombyggede
parkeringspladser

Ingen krav

__________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________

Mindst 1 ladestander og forberedelse til
20% af p-pladserne

Mindst 1 ladestander og forberedelse til
20% af p-pladserne

KRAV PR. 1. JANUAR 2025 (SMV undtaget)
Mindst 1 ladestander

Bygninger omfattet af
ladestanderbekendtggrelsen

Kommunale bygninger /

Kommunen er som bygningsejer palagt at op-
stille ladefaciliteter ved en lang raekke af vores
bygninger inden 1. januar 2025. Det skyldes
ladestanderbekendtggrelsen, som tradte i kraft
den 10. marts 2020. Bekendtggrelsen er et re-
sultat af EU's gnske om at seette skub i omstill-
ingen af bilparken bdde for at hjaelpe de enkelte
lande godt pa vej med at reducere CO,-ud-
ledningen fra transportsektoren, men ogsa for
pa sigt at beskytte den enkelte forbruger mod
store ekstraregninger.

Ladestanderbekendtggrelsen er implementeret
som en del af Byggeloven og fastsaetter en
raekke krav om forberedelse og opsaetning

af ladestandere ved bygninger — primaert
bygninger, der kraever byggesagsbehandling

Horseps

(dvs. nybyg og stgrre renoveringer), men ogsa
eksisterende bygninger er omfattet. Kravene

fra ladestanderbekendtggrelsen er illustreret

i tabellen p& foregdende side, hvor det f.eks.
fremgar, at ikke-beboelses-bygninger med mere
end 20 parkeringspladser tilknyttet er omfattet.

For at opfylde ladestanderbekendt-
ggrelsens krav skal Horsens Kommune
opstille ladestandere med mindst ét
udtag ved 76 forskellige lokaliteter

rundt i kommunen. Det er blandt andet
ved skoler, daginstitutioner, kommunale
haller og administrationsbygninger.

17
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Horsens

Kommune som
arbejdsgiver
L RIECEEED

Ladestanderne til vores egne biler,
medarbejdere og gaester

For at skabe vaerdi med ladestanderne, som

vi skal opseette ved de kommunale bygninger,
er det vores ambition, at ladestanderne bliver
offentligt tilgeengelige. Det betyder, at borge-
re, medarbejdere og besggende kan benytte
ladestanderne mod betaling. Dette kreever, at
en ladeoperatgr patager sig driften af lade-
standeren. Opgaven skal udbydes pd markeds-
vilkar.

Arbejdsgiveren Horsens Kommune

Som arbejdsgiver gnsker vi at kunne tilbyde
vores medarbejdere ladefaciliteter ved de kom-
munale arbejdspladser. Det er ngdvendigt, at
en ladeoperatgr patager sig driften heraf, for at
medarbejderne lovmaessigt ma lade pa stand-
erne.

Hvis ladepladserne skal kunne reserveres til
kommunale medarbejdere, kraever det en zen-
dring af den fremsatte AFI-lov.

Vores kommunale bilfl&de
Vi har en ambitigs malsaetning om, at Horsens
Kommune er COz2-neutral i 2030. I DK2020 kli-

maplanen har vi forpligtet os til at arbejde med
kommunen som virksomhed og dermed ogsa
vores egen bilfldde. Det er vigtigt, at vi som
kommune gar forrest og viser vejen for vores
borgere og virksomheder.

Horsens Kommunes biler kgrer pd tvaers i hele
kommunen, og der kan derfor vaere behov for
dedikerede kommunale ladestandere, sa vores
kgrende medarbejdere ikke far spildtid ved at
skulle vente pa en ledig ladestander ved den
kommunale destination.

Det skal ligeledes sikres, at alle kommunens
biler kan oplade pa alle de kommunale lade-
standere pa tvaers af forvaltningerne i kom-
munen.

Horsens Kommunes omstilling af bilfladen

e Vi vil sikre, at kommunens elbiler kan
oplades pa en kommunal dedikeret ladestand-
er ved relevante kommunale destinationer i
kommunen, s& medarbejderne ikke far spild-
tid ved at skulle vente pa en ledig offentligt
tilgeengelig ladestander.

e Omistilling af 15 hjemmeplejebiler i 2022.
De 15 elbiler far hver deres ladestander.
Hjemmeplejebilerne far adresse ved Plejecen-
ter Praesthgjgarden i Horsens.

Det er endnu ikke lagt en fast plan for,
hvornar de resterende hjemmeplejebiler skal
omstilles til elbiler.

19
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Faengslet

Der er allerede i dag et kendt behov for offent-
ligt tilgeengelige ladestandere ved Faengslet. Vi
ejer ikke bygningerne, men da vi ejer alle uden-
omsarealerne, er det kun os, der kan varetage
opgaven med opsaetning af ladestanderne til
Fengslet.

Faengslet:
10 offentligt tilgaengelige normalladere til
Feengslets konferencegaester og besggene

Hjemmeplejens kommende elbiler

Ladestanderne for hjemmeplejens kommende
elbiler ved Praesthgjgarden medtages i udruln-
ingsplanen, men kun som kommunale ladere til Praesthgjgarden

intern brug. 15 kommunale normalladere til hjemme-

plejens elbiler
Det nye radhus

Ved det kommende r@dhus p& Chr. M. @ster- Det nye radhus:

gaards Vej er vi ikke bygnings-/grundejer, da vi 13 normalladere til interne kommunale
lejer os ind i bygningen. Vi vil dog sikre, at der elbiler

pa sigt bliver opsat 13 ladeudtag til kommunens

egen bilflade, som over tid omstilles til elbiler. Kilde: Horsens Kommune (03.2022)
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Andre aktorers
ladestandere

® Tankstationer
Supermarkeder

Mulige steder for ladestandere
Ladeinfrastrukturen i Horsens Kommune ma
forventeligt ogsa blive pavirket af kommercielle
aktgrer, som ser en business case i at stille of-
fentligt tilgaengelig ladeinfrastruktur til rédighed
- bade til eksisterende kunder, men helt sikkert
ogsa for at tiltraekke nye kunder. Isser tanksta-
tioner og supermarkeder/dagligvareforretninger
er steder, hvor vi allerede i dag ser, at ladeinfra-
struktur saettes op for at tiltraekke kunder.

Tankstationer har med deres placering et godt
grundlag for at kunne tiltraekke kunder, da de
typisk ligger langs det overordnede vejnet. Flere
kaeder er derfor allerede i gang med en trans-
formation til energistationer, hvor kunderne
ogsé kan lynoplade deres biler p& energistatio-
nerne. Netop lynladning passer godt til tank-
stationernes placering, som ofte er langs det
overordnede vejnet.

Supermarkeder tiltraekker ogs8 mange bilister
pa grund af behovet for dagligvareindkgb,

og samtidig vil stgrre supermarkeder jf.
ladestanderbekendtggrelsen skulle opstille
ladestandere. Hurtigladere er en oplagt ladetype
at opstille for detailhandlen.

Tankstationer og dagligvareforretninger er
spredt ud over hele kommunen, sd der er et
godt potentiale for en bredt daekkende offentligt
tilgeengelig ladeinfrastruktur herigennem.

Vi kan ga i dialog med ladeoperatgrer og ejere
af egnede grunde, men kan ikke direkte afggre,
om der kommer ladestandere, og hvor mange
der i s3 fald kommer.

Potentielle lokaliteter for hurtig- og
lynladere:

36 tankstationer

50 supermarkeder

Kilde: OpenStreetMap (11.2021)
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Behovet for
ladeinfrastruktur

Samfundsgkonomisk er det en fordel, at sa
mange borgere som muligt oplader deres

elbil p& normalladere over flere timer, da det
mindsker investeringer i elnettet. Opladning
pd normalladere kan for eksempel veere der-
hjemme, pa en parkeringsplads neer hjemmet
eller pd arbejdspladsen/studiet. Ved at lade i
arbejdstid og om natten over flere timer spre-
des belastningen pa elnettet, hvilket mindsker
de investeringer, som skal ske i elnettet for at
imgdekomme den efterspgrgsel, der forventes
pa el i naer fremtid, bl.a. pga. stigningen af
elbiler.

Det forventes, at borgere med parkering pa
egen grund selv satter en ladeboks op og
derfor som udgangspunkt ikke har behov for
offentligt tilgeengelig ladeinfrastruktur i det
daglige.

De elbilister, som ikke har mulighed for at lade
ved normalladere, ved eller naer hjemmet og/
eller arbejdspladsen/studiet, skal benytte offen-
tligt tilgeengelig ladeinfrastruktur og vil forven-
telig bruge badde normal-, hurtig- og lynladere.
Hurtig- og lynladere vil typisk blive benyttet pa
vej hjem fra arbejde i de sene eftermiddagstim-
er, hvor elforbruget typisk ogsa stiger i hushold-

ningerne. Hvis mange skal lade ved hurtig- og
lynladere, vil det derfor vaere forbundet med
stgrre investeringer i elnettet.

1 2030 vil der i Horsens Kommune ifglge bereg-
ninger veere behov for:

e 213 normalladere

e 14 hurtigladere

e 9 lynladere

Behov for offentligt tilgeengelige normallad-

ere forventes at blive nedbragt ved, at bolig-
foreninger og virksomheder etablerer ladefaci-
liteter til deres beboere og/eller medarbejdere,
og at disse sd vidt muligt bliver offentligt
tilgaengelige. P& den made kan flere borgere
uden mulighed for at lade derhjemme lade om
natten pa feellesparkeringsarealer, og nar de

er pa arbejde. Horsens Kommune vil i vides
muligt omfang ogsa ggre de kommunalt opsatte
ladestandere offentligt tilgaengelige. Samlet set
udligner det sammen med allerede eksisterende
ladestandere i kommunen behovet for offentligt
tilgeengelige normalladere i kommunen i 2030.

Der mangler stadig bade hurtig-og lynladere.
Disse forventes at blive handteret af markedet,
primaert ved tankstationer og detailhandel.

Ngdvendigt antal offentligt tilgeengelige ladestanderudtag

Antages opsat ved

Beregnirlg v. 1 mio. Behov Boligorgani-
elbiler pa landsplan i 2030 sationer
Normalladere 213 62
Hurtigladere 14 0
Lynladere 9 0

Virksom- Kommunale Eksister- Endelig
heder bygninger ende behov
103 76 45 -73

0 0 3 11

0 0 0 9
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Behov for offentligt
tilgeengelige ladestandere

(Antal ladeudtag)

Behov for offentligt
tilgeengelige ladestandere

(Antal ladeudtaqg)

5 km

Normalladerbehovet
pa zoneniveau

Det er ikke en selvfglge, at de eksisterende og
de pakraevede ladestandere jf. ladestanderbek-
endtggrelsen er placeret der, hvor boligparke-
ringsforholdene skaber et behov for offentligt
tilgaengelige ladestandere. Ved at kigge pa
behovet for normalladere fordelt pa zoneniveau
i kommunen, kan vi blive mere praecise i, hvor
og hvorvidt behovet for offentligt tilgaengelig
ladeinfrastruktur reelt er daekket i hele kom-
munen.

Kortene viser det forventede behov for offentligt
tilgaeengelige normalladere i de pdgeaeldende zon-
er. Negative tal viser overskud af normalladere

i zonen, og positive tal viser et udaekket behov

i zonen. Som kortene antyder, kan det veere en
god ide at stille flere normalladestandere op

i flere zoner i og omkring Horsens midtby for

at imgdekomme den forventede efterspgrgsel

i 2030. Det ses dog ogsa, at der i flere zoner i
midtbyen er et stort overskud af normalladere.

Zonernes graenser er ikke ngdvendigvis fast-
lagt 1:1 efter bolig- og/eller vejstrukturerne.
Samtidig siger analysen heller intet om, hvor

i zonerne laderstanderne placeres. Kortene
kan derfor blot give en indikation af, hvor i
kommunen der kan opsta behov for yderligere
offentligt tilgaengelig ladeinfrastrukur.

Samtidig skal det huskes, at der i de bla zon-
er pa kortet ogsd er en stgrre koncentration af
béde tankstationer og supermarkeder, som for-
ventes at opseette hurtig- og lynladere. Derved
kan de private aktgrers hurtig- og lynladere
potentielt bruges som supplement til normal-
laderne i zonerne og evt. mindske behovet for

normalladere. Det er dog vigtigt at vaere bevidst
om, at hurtig- og evt. lynladere ofte er dyrere
for elbilisten at bruge, samt energibehovet til
disse ladertyper er stgrre end til normalladere
og derfor i udgangspunktet vil kraeve nye elled-
ninger og -tilslutninger. Derfor bgr de mang-
lende normalladere ikke erstattes udelukkende
af hurtig- og/eller lynladere.

Manglende ladestandere for at deekke
behovet:

Horsens Kommune skal sikre opsaetning
af min. 75 ladeudtag for at deekke be-
hovet for offentligt tilgaengelige normal-
ladere i hele kommunen.

Turister pa& Endelave

Behovet for ladeinfrastruktur pa Endelave
adskiller sig fra resten af kommunen, da be-
hovet i hgjere grad vil komme fra turisterne pa
gen fremfor beboerne, som beregningen her
baserer sig pa. Stgrstedelen af beboerne pa En-
delave vil have mulighed for at lade hjemme og
er derfor ikke afhaengige af offentligt tilgaengelig
ladeinfrastruktur. Men turisterne, som kommer
til gen, vil have behov for offentligt tilgaengelig
ladeinfrastruktur. Vi bgr i Horsens Kommune
derfor ogsa sikre offentligt tilgaengelig ladeinfra-
struktur pd gen for de besggende, s& Endelave
holder sig attraktiv for turisterne. Ladeinfra-
strukturen pa gen bgr vaere let tilgaengelig og
placeres ved centrale lokaliteter pa gen, som
f.eks. havnen.
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Ladestanderbekendtggrelsen
Offentlig
® Kommunal/Offentlig

® Eksisterende normalladere
® Eksisterende hurtigladere
® Ekstra lokaliteter

Behov for offentligt
tilgaengelige ladestandere

(Antal ladeudtag)

-10

1 2 km

5 km

Yderligere

ladestandere til
daekning af behov

Som naevnt patager vi os arbejdet med at veere
en aktiv spiller i udbygningen af ladeinfrastruk-
turen. Vi har derfor fastlagt nogle grundprincip-
per for vores arbejde med ladeinfrastrukturen:

1. Ladeinfrastruktur skal sikre, at flere far
muligheden for at skifte til en elbil

2. Der skal vaere offentligt tilgeengelig
ladeinfrastruktur i hele kommunen

3. De ladestandere, som kommunen jf.

ladestanderbekendtggrelsen er forpligt-
ede til at opsaette, skal i udgangspunktet
ggres offentligt tilgaengelige

4, Ladestandere opstilles i udgangspunktet
p& markedsvilkar

Ad 1) Hvis borgeren ikke har mulighed for at
opsaette ladefacilitet pd egen grund, fordi man
f.eks. bo til leje eller et sted med faellesparke-
ring eller gadeparkering, skal der veere
mulighed for opladning pa en offentligt til-
gaengelig normallader i neerheden af ens hjem.
P& den made skal ladeinfrastrukturen bidrage
til, at flere far muligheden for at skifte til en
elbil.

Ad 2) Med udgangspunkt i kommunens hoved-
struktur vil vi sikre, at der er offentligt til-
geengelig ladeinfrastruktur i de 9 lokalcenter-
byer, centerbyen Braadstrup samt i hovedbyen
Horsens. P& den made sikrer vi, at hele kom-
munens areal deekkes, samt far sat tilstraekkelig
offentligt tilgaengelig ladeinfrastruktur op i
Horsens midtby, hvor efterspgrgslen er stgrst.

Ad 3 og 4) Vi gnsker, at den ladeinfrastruktur,
som vi er forpligtet til at opseette, skal komme
flest mulige til gavn. Derfor udbydes ladestand-
erne i udgangspunktet pa markedsvilkar, s3 de

kan blive offentligt tilgaengelige for borgere,
medarbejdere og gaester. Samtidig kan vi pa
den made ogsa forsgge at sikre princip nr. 2.

Opsatning ud over lovkrav

Som zonekortene pa side 26 viser, er der om-
rader i kommunen, hvor behovet for normalla-
dere ikke bliver daekket af de eksisterende og
forventede opsatte ladestandere. Vi har derfor
kigget pa, hvor vi kan opsaette yderligere lade-
standere for at sikre, at behovet i hele kom-
munen bliver deekket.

Nogle af stederne seettes ekstra offentligt
tilgeengelige ladestandere op ved kommunale
bygninger. Andre steder har vi udpeget rele-
vante kommunale arealer til opsaetning af lade-
standere til at deekke behovet.

De kommunale arealer er dog ikke altid placeret
mest hensigtsmaessigt i forhold til borgerne med
behov for offentligt tilgaengelig ladning. Derfor
vil vi gd i dialog med boligorganisationerne og
virksomhederne samt ladeoperatgrerne, som
driver de eksisterende ladestander, for at fa
dem til at saette ladeinfrastruktur op, hvor be-
hovet reelt er.

Ladestandere, som Horsens Kommune
skal opseaette:

76 stk. jf. ladestanderbekendtggrelsen
+ min. 58 stk. for at daekke behovet

samt sikre opsaetning ved det nye rddhus
og boligorganisationer for at daekkke be-
hovet, hvor der ikke er kommunale arealer




Udrulningsplan

Overblik over ladestandere i
Horsens Kommune

Eksisterende normalladere
Eksisterende hurtigladere
Tankstationer
Supermarkeder

Virksomheder 200+
ansatte

Ladestanderbekendtggrelsen
Boligorganisationer

5 km

Ladestandere pa kommunale arealer
Udrulningen af vores del af ladeinfrastrukturen
sker i etaper af hensyn til omfanget og arbejds-
maengden - bade for os selv men ogsa af
hensyn til ladeoperatgrerne. Vi skal opseette
192 ladeudtag pa 83 lokaliteter. Vi laver der-
for to udrulningsetaper med henholdsvis 4 og

5 pakker. Fgrste etape indeholder dermed 119
ladeudtag pa 26 lokaliteter, mens etape 2 inde-
holder 73 ladeudtag pa 57 lokaliteter.

Da stgrstedelen af vores ladeinfrastruktur skal
veere etableret inden 1. januar 2025 jf. lade-
standerbekendtggrelsen, sendes vores udrul-
ningsetaper i udbud i perioden 2022-2024.

Pris for ladestanderne

Hver ladestander antages at koste 75.000
kr. at etablere, hvilket betyder en anlaegs-
investering p& omkring 14,4 mio. kr.

Prisen kan dog variere en del alt efter
lokaliteten, iseer afhangig af, hvor langt
der er behov for at grave for at fa strom
til laderen, og om der er ledig kapacitet i
tilslutningspunktet.

De andre aktgrer

Horsens Kommune er langt fra den eneste ak-
tgr i udrulningen af den offentligt tilgeengelige
ladeinfrastruktur. Der er mange forskellige ak-
tgrer, som kan og forventes at bidrage.

Boligorganisationer og virksomheder vil bidrage
med normalladere til gavn for beboere, ansatte
og offentligheden. Boligorganisationerne er dog
endnu afventende med at f& opsat ladestande-
re til deres beboere pga. lav efterspgrgsel og
gkonomi forbundet med opsaetningen.

Tankstationerne, som ofte har gode placeringer
i forhold til det overordnede vejnettet, forventes
i hgj grad at saette lynladere op. Ligeledes
forventes det, at supermarkeder sgrger for, at
der kommer hurtig- eller lynladere op ved deres
parkeringspladser, s& der kan lades i forbindelse
med indkgb.

Lovgivning (april 2022)

Kommunen m3 ikke etablere og drive of-
fentligt tilgeengelig ladeinfrastruktur. Men
med den nye AFI-lov (lov om infrastruktur
for alternative drivmidler til transport) har
Horsens Kommune hjemmel til at udbyde
ladestanderne p@ kommunale arealer pa
markedsvilkar, s3 en privat ladeoperatgr
kan patage sig opgaven. Hvis ikke udbud-
dene har interesse for ladeoperatgrerne,
kan der ydes offentlig medfinansiering,
safremt en ladeoperatgr byder ind pa
opgaven med de forudsaetninger.

Horsens Kommune skal s8 vidt muligt
bidrage til den offentligt tilgeengelige
ladeinfrastruktur med den ladeinfrastruk-
tur, som skal etablere jf. ladestanderbek-
endtggrelsen.

Statsligt tilskud

Horsens Kommune har med en kom-
mende statslig pulje mulighed for at
sgge tilskud til medfinansieringen af de
offentligt tilgeengelige ladestandere. Der
gives op til 50 % af den totale kommu-
nale betaling. Puljen fordeles efter fgrst-
til-mglle-princippet. Dog kan den enkelte
kommunen kun opnd en andel af puljen
svarende til to gange kommunens andel
af befolkningstallet i Danmark.

Sidst men ikke mindst er ladeoperatgrerne ogsa
aktgrer udrulningen af ladeinfrastruktur. Bade
dem, som allerede har eksisterende faciliteter i
kommunen, men ogsa dem, som gerne vil ind
pa private og/eller kommunale arealer i kom-
munen.

Vi vil derfor ga i dialog med bade private ak-
tgrer og borgere for at sikre en rettidig og stra-
tegisk udrulning af ladeinfrastrukturen.
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Handlingsplan

Vi har i Horsens Kommune har mange muligheder for at understgtte
omstillingen af bilparken. Handlingsplanen opsummerer alle handlinger,
som vi kommer til at ggre i forhold til udrulningen af ladeinfrastruktur og

omstillingen af vores egen bilpark.

&
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Intern i Horsens Kommune

Nar det bliver muligt fra forventeligt april 2022
vil vi gennemfgre et udbud og afdaekke marke-
dets interesse for at opstille ladestandere i
Horsens Kommune. Hvis ladeoperatgrerne kan
finansiere opstillingen af ladestandere alene,
vil vi allerede i 2022 fa opstillet offentligt til-
geengelige ladestandere pa kommunale arealer.

Nar den statslige pulje til medfinansiering af
ladeinfrastruktur &bner, vil vi sgge den. Der er
50 % medfinansiering og op til 3,16 mio. kr. po-
tentielt at hente for Horsens Kommune i puljen.

Vi vil afsaette de ngdvendige midler til medfi-
nansiering af ladeinfrastruktur pd kommunale
arealer i budget 2023 og 2024.

I 2022 udskiftes 15 hjemmeplejebiler til elbiler.
Vi vil Isbende omstille vores egen kgretgjsflade
under hensyn til bade driftsfasen og gkonomi.
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Samarbejde med el-netselskaberne

Vi vil samarbejde og have teet dialog med
el-netselskaberne N1 og Konstant Net om
prioriteringen i udbygningen af elnettet, og
hvordan vi skaber den tilstraekkelige elnet-in-

frastruktur til at imgdekomme behovet for de
mange elbiler.

Vi vil facilitere et mgde/arrangement for elin-
stallatgrer om tilslutning af ladestandere, var-
mepumper mm.

Vi vil melde planer om ladestandere ind til
el-netselskaberne Konstant Net og N1, sa de
kan have det med i betragtningerne, nar de
laver projekter rundt omkring i kommunen.

Vi vil informere om den kommende, nye afreg-
ningsmodel, Tarifmodel 3, for strgmpriser til
borgerne, som bidrag til at fa husstandene til at
sprede deres strgmforbrug over hele dggnet.

Information, kommunikation og dialog
Generel information pa horsens.dk, hvor vi
vil informere bredt om elbiler og kommunens
strategi for ladeinfrastruktur.

Vi vil gd i dialog med boligorganisationerne

og understgtte, at flest muligt far opsat lade-
standere pa de feelles parkeringsarealer. Vi vil
her have et szerligt fokus pa boligorganisationer
i omrader, hvor vi fra Horsens Kommunes side
kan se, at ladestandere opsat pd kommunale
arealer ikke vil veere reelle ladepladser for le-
jeboligerne.

Vi vil ga i dialog med virksomhederne for at
understgtte, at der bliver opstillet ladestandere
til virksomhedernes medarbejdere og geester
samt evt. offentligheden efter endt arbejdstid.
Vi vil derudover facilitere samarbejder mellem
virksomheder samt hjalpe og guide dem i deres
opstilling af ladeinfrastruktur.

Dialog med tankstationer, detailhandel og
ladeoperatgrer

For at sikre en ladeinfrastruktur, der deekker
forskellige behov for opladning, vil vi g& i dialog
med kommercielle aktgrer som detailhandel,
tankstationer, ladeoperatgrer og andre potenti-
elt interesserede om opsaetning af offentligt til-
gaengelig ladeinfrastruktur i Horsens Kommune.

Vi vil g3 i dialog med lokale interessenter for
at skabe gode lademuligheder for turister pa
Endelave.
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Horsens Kommune
Radhustorvet 4
8700 Horsens

Telefon: 76 29 29 29
www.horsens.dk






