Studietur til GOteborg

Den 24/5-22 mgdte 32 veloplagte personer op i Tarnby til en studietur til Sverige for at se pa el-
lastbiler og hgre om grgnnere tunge kgretgjer og grennere drivmidler.

Ved praesentationsrunden blev det tydeligt, at vi var en blandet skare, med repraesentation fra
forskellige myndigheder, organisationer og virksomheder i Danmark, der alle var nysgerrige pa
input til fremtidens tunge kgretgjer og drivmidler.

Farste stop var Seafrigo’s terminal i Helsingborg, hvor Oatly leverer deres produkter med el-lastbil
i 24/7 drift fra Landskrona. Ellastbilen er en ombygget DAF, der tilhgrer Eriksons Akeri i Tomelilla,
og har styre- og navigationsssystem fra Einride. Imens lastbilen leesser ved terminalen, bliver den
opladet og Einride’s Saga system hjeelper med at optimere opladning mm.

Den kvindelige chauffar, 21-arige Emina, viste os hvor nemt det er at kare el-lastbilen, der neesten
ikke kan hgres. Hun fortalte videre om, hvor skgnt det er at lastbilen ikke stgjer eller ryster som
en traditionel breendselslastbil. Og naevnte at Erikssons Akeri fir mange henvendelser fra
chauffagrer, der gerne vil kare el-lastbil. Oatly er meget tilfreds med deres fire el-lastbiler, som de
har kart siden oktober 2020, ogsa pa de leengere afstande.

‘THE ORIGINAL

Vehicles
4 x Tractors (4x2)

Type of flow

Shuttle between factory and warehouse

~ Distance
50 kms round trip

Charging
DC Charging during off loading at warehouse
AC Charging between shifts

i Operational Hours
24/7

Operational Since
2020-10-01

CO2 Saved to date
270 Tonnes

P& turen mod Goteborg fortalte Henrik Gudmundsson, fra klimataenketanken CONCITO, om
udviklingen for den granne omstilling og at det er ngdvendigt at der sker noget nu, hvad angar
tunge kgretgjer og grgnnere braendstof.

Mette Dyrberg fra Vejdirektoratet fortalte om den analyse de er i gang med, hvor de ser pa hvilken
og hvor meget ladeinfrastuktur der skal opsaettes for at understgtte den tunge vejtransport. Dette
er en del af den kommende strategi for omstilling af tung transport, der forventes fra
transportministeriet senere i ar. Fra EU’s side har man foreslaet ladeinfrastruktur til tung transport
mindst hver 60. km p& motorvejsnettet, men det endelige tal forhandles der om pt.

Om eftermiddagen besggte vi Einride, for at se og hgre om den rivende udvikling, de har gang i,
hvad angar deres selvkgrende lastbiler, Pod, - og Saga, deres styresystem. Hos Einride mener
man, at fremtidens transporter er elektriske, autonome og digitale. Besgget var meget
spaendende, og da det var de feerreste blandt deltagerne, der havde hgrt om Einride far turen, gav
det ogsa lidt indsigt i, hvor vi er med den farerlgse teknologi til lastbiler. Einride er langt fremme
med udviklingen af selvkgrende lastbiler og har allerede flere karetgjer i drift i Sverige, men satser
globalt og har ogsa for nylig fet store aftaler i USA.
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Turen gav ogsd mange muligheder for at netveerke og hgre tanker fra andre deltagere, og hvilke
problemstillinger vi hver iseer bakser med og samtidig diskutere mulige lgsninger. Der var en stor
abenhed, og livlig diskussion om mulighederne for hurtigt at komme videre med den grgnne
omstilling.

Onsdagen startede hos CLOSER pa Lindholmen Science Park, hvor vi hgrte oplaeg om, hvordan
mange forskellige svenske organisationer og virksomheder samarbejder i forskellige CLOSER-
projekter, bade pilotprojekter og i starre udbredelse af grannere kgretgjer. Eksempelvis i REEL-
projektet, hvor pilotprojektet har flere karetgjer i gang, bade i distributionskarsel i Stockholm og
regional karsel mellem Jonkodping og Goteborg. Her vil man teste kgretgjer med vaegt pa eks. 60
ton og afstande op til og over 150 km i en streekning. | projektets naeste fase tilkommer yderligere
63 karetgjer, hvoraf hele 18 er prototyper. | naeste fase vil man kgre alt fra 64-80 tons tunge
lastbiler lastet med tgmmer og regionale transporter med kglegods, og til noget lettere el-lastbiler
i bade distributions- og regional karsel, i projekter spredt over det meste af Sverige, med afstande
pa op til 300 km.



Lindholmen koordinerar flera initiativ for att accelerera transformationen till elektriska
logistiksystem i Sverige
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Vi hgrte ogsd om CLOSER’s E-Charge project, der bliver det farste demo-projekt med el-lastbil pa
langdistance. Tanken er udnyttelse af kare-/hviletiden, sa el-lastbilen oplades undervejs, imens
chauffgren holder sin lovpligtige 45 min pause. | projektet er det ogsa forventningen, at der skal
testes ladehastigheder fra 1 MW og hgjere. Og det forventes ogsa at der sker en opskalering af
antallet af el-lastbiler — fra 80 styks i 2021 til ca. 800 styks i 2023 og 3.000 styks i 2025.
Budskabet fra CLOSER var, at det at kare logistik med el-lastbilerne virker, og det bliver kun
bedre.

TRB Sverige AB fortalte om de ambitioner de 11 ejere, der er sammenslutninger af en raekke
mindre vognmaend, har. Alle ejere har drivmiddelsanleeg og sammen har de ca. 100 tankstationer
og godt 6.500 kgretajer og arbejdsmaskiner. Deres mal er 70% CO2-reduktion (ift. 2010) til 2026,
altsd 4 ar for det svenske nationale mal. De har ogsa mal om klimaneutralitet i 2035, hvilket er 10
ar fgr det nationale mal herom.

I deres omstilling handler det om grgnnere drivmidler i dag, og omstilling til grennere karetgjer
inden for f& ar. Maserfrakt har bestilt to brintlastbiler fra Hyzon til levering ultimo 2022. | projektet
indgar ogsa etablering af en brinttankstation. GLC i Géteborg er i gang med at etablere 14
ladestationer for el-lastbiler og varebiler pa deres terminal i Angered.

Goteborgs Hamn fortalte om en raekke projekter, de har gang i for at understgtte den grgnne
omstilling. Eksempelvis tankstationer for el og brint, grgn prioritet for el/brint kgretgjer til
containerterminalen, eldrevne maskiner i havnens terminaler og udvidelse af landstrgm til
yderligere skibstyper. Géteborg havn har den fordel, at de historisk har haft meget tung industri,
liggende i omradet og derfor har en masse strgm tilgeengelig i omradet, som hjzelper dem i
forbindelse med den grgnne omstilling.

Initiativ i nartid fér systemskifte i Géteborgs Hamn
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Laddning tung trafik 2023

El-konvertering servi
Bunkerforeskrifter Metanol 2022

Bﬂmamhermnamn
Laddningnatverk hamnfarlyg 2023

Det sidste stop i Goéteborg var hos Volvo Trucks, hvor vi fik indblik i den rivende udvikling inden for
masseproducerede el-lastbiler. Volvo peger pa digital opkobling, automatisering og elektromobilitet
som ledeord for omstillingen. De har pt. 42% af det endnu meget lille europaeiske marked, hvad



angar el-lastbiler. Som eksempel p& muligheder kan neevnes et projekt, hvor en cloud opkobling
mellem lastbiler og gravmaskiner, hvad angar lastning af trailerne, ved et byggeri i Géteborg gav
11% feerre karsler — i alt 1.400 feerre lastbiler, fordi kgretgjerne "talte” sammen og minimerede
antal kersler. At fremtiden er elektrisk, er tydeligt, og der er det ogsa saerdeles vigtigt at
forskellige systemer taler sammen. Styring af batterier og hvornar det er optimalt at oplade — ogsa
i forhold til fluktuerende elpriser bliver sserdeles vigtigt.

Yorwva

The importance of green electricity/energy

FH — Climate impact per Energy Source

Vigtig pointe fra besgget hos Volvo var at udviklingen af batterier er gaet staerkt og de har i dag
derfor 50 % mere energi i samme starrelse batteri, end de havde for tre ar siden.
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Partnerskab er den nye ledelse, hvilket tydeligt ses i alle CLOSER’s projekter, men ogsa i f.eks.

Volvo's parnerskab med Daimler, hvad angar udvikling af breendsleceller til brint og derudover i
Traton (Scania, MAN mm.), Daimler og Volvo samarbejde om etablering af 1.700 ladestationer i
Europa.

Hjemturen bgd pa reflektioner over hvad vi havde set og oplevet, samt over veegten af samtidig
networking med andre virksomheder og organisationer. Vi laerte alle rigtig meget pa turen, som vi
tager med hjem til vores egne organisationer, for arbejdet med den grgnne omstilling af tung
transport.



I Region Hovedstadens regionale videnscenter Copenhagen Electric, tager vi inspirationen med
videre i vores arbejde for at hjeelpe med den grgnne omstilling. Vi vil derfor ogsa sla et slag for
vores netveerk, vi har i samarbejde med Kgbenhavns Kommune, Godsnetvaerket & Netveerket for
Grgn Omstilling, som alle med interesse for omradet kan melde sig til. Vi er desuden altid
behjeelpelige med viden pa omradet og dbne for projekter.

Preesentationer kan fas herunder:

Puljen for tilskud til el- og brintlastbiler abner d. 15. aug. og lukker d. 15. okt., mere info kan
tilgas her:

-  https://via.ritzau.dk/pressemeddelelse/ny-pulje-til-gron-transport-sog-om-stotte-til-kob-
af-brint--og-ellastbiler?publisherld=13560344&releaseld=13655003
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