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FORORD

Energi, klima og baeredygtighed

I Skive Kommune er det at arbejde med vedvarende
energikilder og reduktion af CO,-udledningen ikke
noget nyt. Det startede i 1970’erne, og nu har vi
gennem fire artier vaeret fremsynet med udviklingen af
grgnne energilgsninger

I 2018 satte vi nye hgje ambitioner pa omradet, da vi
udarbejdede en Strategi for energi og bzeredygtighed
frem mod 2029. @nsket med strategien er at mindske
CO,-udledningen og blive selvforsynende med
vedvarende energi senest i 2029.

Et af sporene i strategien er Grgn transport, hvor vi
gnsker at udvikle rammerne og mulighederne for at
kgbe og anvende grgnne kgretgjer. Omstillingen til
elbiler er et vigtigt greb i denne forbindelse. Elbilen
opfylder langt de fleste behov, som den konventionelle
bil i dag opfylder.

Den ngdvendige infrastruktur

En forudsaetning for omstillingen af bilparken er, at der
er tilstraekkeligt med ladeinfrastruktur.

Med denne Handleplan for ladeinfrastruktur saetter
Skive Kommune retningen for, hvordan vi vil arbejde
for at sikre, at der etableres den ngdvendige offenlitge
ladeinfrastruktur.

Der skal ske en koordinering mellem den
ladeinfrastruktur, som Ladestanderbekendtggrelsen
kraever, at vi opstiller, og den ladeinfrastruktur, som vi
vurderer, at der ogs% er behov for.

Ladeinfrastrukturen skal understgtte den gnskede
ladeadfeaerd. Det skal ngje vurderes fra sted til sted,
hvilken type lader der er mest hensigtsmaessig at
opstille.

Samarbejde og dialog

Vi kan dog ikke udrulle al den ngdvendige
ladeinfrastruktur alene. Andre aktgrer skal pd banen
og bidrage. Og de skal selv traeffe valget om elbiler
som erstatning for benzin- og dieselbilen. Vi kan kun
understgtte, guide og informere.

Derfor er nogle af nggleordene for handleplanen
Samarbejde og Dialog. Sammen med borgere,
virksomheder, boligforeninger og ladeoperatgrer

vil Skive Kommune arbejde for en udrulning af

en tilstraekkelig og effektiv offentligt tilgeengelig
ladeinfrastruktur og en hurtig omstilling af bilparken.

I sidste ende handler det om, at vi vil det bedste
for klimaet og miljget til glaede og gavn for bade
nuveerende og kommende generationer.

Borgmester
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FREMTIDENS BIL ER ELEKTRISK!

Klimaet kraever handling. Det ved vi i Skive Kommune. Handleplanen for
ladeinfrastruktur szetter retning for dette, nar det kommer til elbiler og

ladeinfrastruktur.

Mindre CO, med elbiler

Med Klimaloven har vi i Danmark sat en ambitigs
malsaetning om at nedsaette vores samlede CO,-
udledning med 70% i 2030. Hvis malsaetningen skal
lykkes, skal alle sektorer bidrage.

Dette gaelder ogsa transportsektoren, som historisk set
har vaeret svaert at rykke meget ved, da mange af os
er afhangige af at kunne transportere os rundt i bil.
Der er derfor blandt andet behov for, at bilerne udleder
mindre CO,, og her anses elbilen som den billigste og
letteste Igsning.

Markedet med elbiler vokser, og mange af elbilerne
o0gsa efterhdnden har en acceptabel kgreraekkevidde
til at deekke de flestes behov. Dermed bliver det nu
langt nemmere at minimere CO,-udledningen fra

de ture, som ggres i bil. Omstillingen af den danske
bilpark bliver et vigtigt skridt for at nd klimalovens
malsaetning.

Skive Kommune gar forrest

Som ambitigs klimakommune vil Skive Kommune
understgtte omstillingen af bilparken og selv ga
forrest.

Der pagér et arbejde med at analysere, hvordan vi
Igbet af de naeste 8 ar kan udskifte den kommunale
bilfldde til el. Dette arbejde og de erfaringer, vi ggr os,
vil andre virksomheder ogsa kunne drage glaede af.

Med Handleplanen for ladeinfrastruktur szettes der
retning for Skive Kommunes handlinger for at udrulle
en offentligt tilgeengelig ladeinfrastruktur. Det gaelder
bdde den ladeinfrastruktur, som vi er forpligtet til at
stille op, og den, vi veelger at stille op.

En hensigtsmeaessig og effektiv ladeinfrastruktur
kreever, at andre aktgrer ogsd kommer pa banen.
Skive Kommune kan ikke alene sikre omstillingen af
bilparken. Derfor indeholder handleplanen ogsa et
katalog med forskellige virkemidler, som kan benyttes
for at sikre en hurtigere omstilling af bilparken og den
ngdvendige ladeinfrastruktur.

Handleplanen for ladeinfrastruktur understgttes
desuden af et teknisk baggrundsnotat, hvoraf
forudsaetninger, analyser og beregninger mere
detaljeret fremgar.

Et skridt blandt mange

Handleplanen for ladeinfrastruktur er i god
overensstemmelse med Skive Kommunes
gvrige planlaegning. Grgn transport, elbiler og
ladeinfrastruktur er bl.a. en del af:

e RENT LIV - brandingsstrategi

e Strategi for energi og baeredygtighed 2018-2029
e Planstrategi 2019-2031

e DK2020

Handleplanen vil veere med til at understgtte
visionerne og malsaetningerne i de gvrige planer.

Handleplanens tilblivelse

Under udarbejdelsen af Handleplanen er der inddraget
flere interessenter bade internt i Skive Kommune og
eksternt.

Business Skive har bidraget med vigtige input om
virksomhedernes syn pa elbiler, ladeinfrastruktur,
Ladestanderbekendtggrelsen, og hvordan Skive
Kommune kan understgtte virksomhedernes omstilling
af bilflader og opstilling af ladefaciliteter.

Destination Limfjorden har bidraget med, hvordan
destinationsselskabet ser fremtiden ift. turisme og
elbilisme. Derudover har destinationsselskabet udpeget
saerligt vigtige destinationer, hvor det kunne veere en
fordel med ladefaciliteter.

Endelig har boligforeningerne AAB Skive og BOMIVA
ogsd bidraget med deres syn pa boligforeningernes
udfordringer i forhold til opstilling af ladefaciliteter pa
egne parkeringsarealer. De har ogsd peget p&, hvordan
Skive Kommune kan hjeelpe dem videre i forhold til at
tilbyde deres beboere ladefaciliteter.






BEHOVET FOR

LADEINFRASTRUKTUR

Ladeinfrastrukturen skal understgtte en hensigtsmaessig ladeadfaerd, hvor
flest muligt lader pa normalladere ved hjemmet eller arbejdspladsen.

Ladeinfrastruktur er en forudsaetning

Hvor hurtigt omstillingen af bilparken kommer til at
ske, er ikke muligt at forudsige. Det afhaenger af en
lang raekke parametre og mekanismer, som Skive
Kommune ikke er herre over.

En parameter, Skive Kommune dog har indflydelse

o . . . .
pa, er tilstedeveaerelsen af en offentligt tilgeengelig
ladeinfrastruktur. Lige nu er den manglende
ladeinfrastruktur en barriere for omstillingen af
bilparken. Det viser bl.a. en spgrgeskemaundersggelse,
som Rambgll har lavet med 3.000 danskere i 2020.

I dag er der ganske fa offentligt tilgeengelige
ladestandere i Skive Kommune. Hvis der i 2030

skal veere 8.800 elbiler i kommunen (svarende til
kommunens andel af 1 mio. elbiler), er der derfor
behov for mere offentligt tilgeengelig ladeinfrastruktur.

Ladeinfrastrukturen skal samtidig helst veere opsat
forud for et reelt behov, da den er en forudseetning
for omstilling. Ladeinfrastrukturen skal ggre det trygt
at investere i en elbil. Det skal ogsad veere muligt at
anskaffe sig en elbil for borgere uden mulighed for at
lade hjemme eller pd deres arbejdsplads.

Beregninger viser, at der i Skive Kommune i 2030 er
behov for (fratrukket eksisterende ladere):

o 28 offentligt tilgeengelige normalladere
¢ 3 offentligt tilgeengelige hurtigladere
o 3 offentligt tilgeengelige lynladere

Beregningerne er baseret pa forudsaetninger om,
at boligforeningerne ogsa saetter ladefaciliteter
op, og at en reekke virksomheder omfattet af
Ladestanderbekendtggrelsens krav ogsa gor deres
ladestandere tilgaengelige for medarbejdere og
eventuelt ogsd offentligheden efter arbejdstid.

Derfor er det ogsd vigtigt, at Skive Kommune gar i
dialog med disse parter for at understgtte en bred
udrulning af ladeinfrastruktur.

Mest mulig strgm fra normalladere

Fordelingen mellem de forskellige ladestandere er
baseret pa et gnske om, at flest muligt har mulighed
for at lade pa normalladere. Det kan vaere hjemme, pd
en parkeringsplads neer ved hjemmet hen over natten
eller arbejdspladsen, mens de er pa arbejde.

Som udgangspunkt forventes det, at de, der har
mulighed for det, selv saetter ladefaciliteter op, da
det er det mest bekvemme og billigste. De, der ikke
har den mulighed, skal helst kunne lade pd offentligt
tilgeengelige normalladere eller lade p& arbejdet.

For den enkelte vil det med den nuvaerende
prisstrukturer veere dyrere at lade p& hurtig- og
lynladere end normalladere. Det er derfor en fordel
for den enkeltes gkonomi at lade p& normalladere.
Samtidig er der ogsa risiko for kg og ventetid ved
hurtig- og lynladestandere.

Fra en samfundsgkonomisk betragtning er det desuden
gnskeligt, at det meste af den strgm, der skal bruges
til elbilerne, kommer fra normalladere. Dette er med til
at mindske de investeringer, som skal ske i elnettet for
at imgdekomme den efterspgrgsel, der forventes pa el,
efterhanden som antallet af elbiler stiger.

Alternativet er, at flere lader pa hurtig- og lynladere.
Disse ladertyper er betydeligt dyrere at etablere og
derfor ogsa dyrere at lade ved. Det er ogsd forbundet
med stgrre investeringer i elnettet, hvis mange har
behov for at lade pa samme tid, hvilket typisk vil veere
pa vej hjem fra arbejde i de sene eftermiddagstimer.

Dette er det samme tidspunkt, hvor elforbruget

i forvejen generelt stiger i husholdningerne

- den s3kaldte ‘kogespids’. Ladning i de sene
eftermiddagstimer ved hurtig- og lynladere kan for den
enkelte ogsa betyde kg med lange ventetider for at
komme til at lade. Dette er lige nu situationen i Norge.

Der er derfor flere grunde til, at Skive Kommuneo
gnsker at understgtte, at flest muligt kan lade pa
normalladere.



Lynlader

________

10-20 min

4-6 timer 40-60 min

Ved lzengere ophold som ved
hjemmet eller arbejdspladsen

Pa farten og nar man gnsker at
spare tid mod en hgjere ladepris

o
=

Ved kortere ophold som f.eks. indkab




LADEBEKENDTGORELSEN

STILLER KRAV

Som bygningsejer skal Skive Kommune opstille ladestandere ved en
lang raekke bygninger. Det giver en god fordeling af offentligt tilgaengelig

ladeinfrastruktur i kommunen.

Om Ladestanderbekendtggrelsen

EU har vedtaget direktiver, som har fgrt til, at
Ladestanderbekendtggrelsen trddt i kraft i Danmark
10. marts 2020. Dette sker pa baggrund af et gnske
om at seette skub i omstillingen ude hos forbrugerne
og samtidig beskytte forbrugerne pa sigt mod store
ekstraregninger, som kunne have vaeret undgaet.

Ladestanderbekendtggrelsen er haegtet op pa
byggeloven og regulerer forberedelse for og
opsaetning af ladestandere ved bygninger. Det
geelder bade ved nybyg, stgrre renovering og

i visse tilfaelde eksisterende bebyggelse. Se
Ladestanderbekendtggrelsens krav illustreret af
tabellen nederst.

Som det fremgar heraf, stiller
Ladestanderbekendtggrelsen blandt andet krav
til bygningsejere, nar der til den eksisterende
ikke-beboelses-bygning er tilknyttet mere end 20
parkeringspladser.

Skive Kommune bliver derfor som bygningsejer mgdt
af et krav om at opstille ladefaciliteter ved en lang
raekke bygninger. Kravet skal vaere opfyldt inden 1.
januar 2025.

Konsekvenser for Skive Kommune

Ved nogle bygninger vil der skulle stilles en
ladestander med mindst ét ladeudtag op. Skive
Kommune vil ggre disse ladestandere offentligt
tilgeengelige. Dermed er mulighed for, at f.eks.
medarbejdere kan lade, mens de er pa arbejde, og
at borgere kan fa gleede af ladestanderen hen over
natten.

For at opfylde Ladestanderbekendtggrelsens krav skal
der opstilles ladestandere pa 30 forskellige lokaliteter.
Der vil her veaere tale om normalladere. Dermed vil
disse ladestandere beregningsmaessigt set vaere

med til at opfylde en stor del af behovet for offentlig
ladeinfrastruktur.

Dog vil mange ladestandere veere placeret ved skoler,
daginstitutioner, haller mm. i mindre bysamfund,
hvor behovet for offentligt tilgaengelige ladestandere
er mindre. Borgere uden mulighed for at opsaette
ladefaciliteter p& egen grund vil typisk vaere bosat i
byerne, og seerligt i bykernen i Skive, og vil derfor ikke
kunne drage nytte af disse ladestandere.

Med Ladestanderbekendtggrelsen bliver der omvendt
en relativt god fordeling af offentligt tilgaengelig
ladeinfrastruktur i hele Skive Kommune.

LADESTANDERBEKENDTG@RELSEN PR. 10. MARTS 2020
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HANDEL, KULTUR, TURISME OG

ERHVERV

Der er behov for en veludbygget ladeinfrastruktur i Skive Kommune, hvis
omstillingen af bilparken skal ske i den gnskede hastighed.

Destinationen afggr ladertypen

Som naevnt er der forskel pd, hvor Ladestander-
bekendtggrelsen stiller krav om ladestandere, og
hvor der kan vaere behov for offentligt tilgeengelig
ladeinfrastruktur.

Den offentligt tilgeengelige ladeinfrastruktur skal
designes hensigtsmaessig, sa ladetider ved de
forskellige ladertyper passer med, hvor lang tid man
typisk holder det pagaeldende sted. Formalet hermed
er at sikre, at ladestanderne bliver brugt, og at der
ikke spildes tid under ladning.

Normalladere, hvor det giver mening

Borgere, der har behov for at lade pa offentligt
tilgengelige ladere, bor ofte i lejligheder, som f.eks.
i Skive midtby, hvor mange parkerer pd gaden eller
pa nogle af de store faelles parkeringspladser med
parkeringstilladelser. Det betyder, at der er et stgrre
behov for ladestandere i Skive midtby, end hvad
Ladestanderbekendtggrelsen medfgrer.

Der kan derfor pa disse parkeringspladser placeres
offentligt tilgaengelige normalladere, som om natten
kan benyttes af beboere i omradet. Om dagen kan
ladestanderne benyttes af medarbejdere, der arbejder
i Skive. De kan ogsd benyttes af gaester og turister

i byen, der besgger byens butikker eller kulturelle
institutioner som Skive Theater. Normalladere med
tidsbegreensning pa 3-5 timer i dagtimerne er som
regel optimalt i denne sammenhaeng. Det vil dog veere
en konkret vurdering af den enkelte lokalitet, hvad der
er hensigtsmaessigt.

Ved mange turistdestinationer kan det desuden vaere
en god ide med normalladere. Det vil ggre det mere
attraktivt for turister at besgge destinationen og bruge
lidt mere tid der, mens der lades. Det kan f.eks. veere
pa Fur eller ved de mange stemningsfyldte havne, der
er i Skive Kommune.

Skive Kommune kan ogsa satse pa at kunne
tiltreekke flere turister og gaester, da en veludbygget
ladeinfrastruktur ved bl.a. turistdestinationerne
imgdekommer et stigende antal elbilisters ladebehov.

Af kortet p% naaste side ses 13 lokaliteter, hvor der
foresl3s opstillet ladestandere. Der foreslds etableret i
alt 36 ladeudtag.
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Der er desuden en raekke af de lokaliteter, hvor

der ifglge Ladestanderbekendtggrelsen skal stilles
ladestandere op, hvor der ogsa med fordel kan
opstilles flere ladere og etableres flere ladeudtag end
det, der er kravet. I alt fores|3s etableret 30 ekstra
udtag pa disse lokaliteter mere, end hvad der er
kraevet.

Hurtigladere primaert ved detailhandel

Har man som elbilist ikke mulighed for at lade
hjemme, kan man ogsa valge at lade, ndr man
handler dagligvarer. S3 udnyttes ladetiden til et
goremal, som man i forvejen skal ggre, og man
undgar, at ladetid bliver spildtid. Ladetiden pa 40-60
min. ved en hurtiglader passer udmarket med en
indkgbstur.

Som udgangspunkt vurderes det, at detailhandlen
langt hen ad vejen selv vil stille ladeinfrastruktur op

o . . o
pa rene kommercielle vilkar. Der er allerede en raekke
detailhandelskeeder, som er i gang med at opstille
ladefaciliteter ved deres butikker.

Skive Kommune kan veelge at gd i dialog med
detailhandlen og ladeoperatgrer, s der ogsa opstilles
hurtigladere ved butikker i Skive Kommune. Se mere
herom i virkemiddelkataloget.

Lynladere ved gennemfart og til erhverv

Lynladestationer kommer til sin ret, ndr man gnsker at
minimere ladetiden mest muligt og ogsd er indstillet
pa, at det er en dyrere made at lade pa3.

Det vil typisk vaere, ndr man er pd gennemfart pa en
laengere kgretur og har brug for at lade undervejs. Det
vil de fleste fra tid til anden opleve at have behov for.

Det vil ogsd vaere en stor del af erhvervslivet som
f.eks. taxaselskaber og kgrende seelgere, som vil
prioritere at lade ved en lynlader for hurtigt at
kunne komme videre. Som der kommer flere typer
elbiler pd markedet, herunder varevogne, vil ogsa
handvaerkere, servicevirksomheder m.fl. kunne
benytte lynladestationerne.

Det forventes at lynladere vil kunne szettes op pa
rene kommercielle vilkdr. Skive Kommune kan valge
at ga i dialog med ladeoperatgrer for at finde egnede
lokaliteter. Se mere herom i virkemiddelkataloget.
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UDRULNINGSPLAN

Udrulningsplanen for ladeinfrastruktur skal Igbende tilpasses udviklingen
og behov, men det er vigtigt at arbejde ud fra en klar tidsplan, der
prioriterer de vigtigste omrader og kan danne grundlag for de Igbende

justeringer.

En udrulning med fire faser

Udrulningen af ladeinfrastruktur i kommunen er
opdelt i tre etaper. Faseinddelingen er sket sdledes,
at det bliver muligt for Skive Kommune Igbende at
folge den teknologiske, lovmaessige og kommercielle
udvikling p8 omradet. Det vil derfor vaere muligt at
fglge udviklingen og tilpasse udrulningen forud for de
enkelte faser.

Den agile tilgang vil sikre, at der Igbende er balance
mellem udbud og efterspgrgsel af ladeinfrastruktur.

Udrulningen er opdelt pa de fglgende tre etaper:
e FEtape 1 - etablering i 2022
e Etape 2 - etablering i 2024
e FEtape 3 - etablering i 2027

Fordelingen af lokaliteterne p& de forskellige etaper er
sket ud fra en vurdering af:

e Behovet ved den enkelte lokalitet

e Sikring af en god geografisk fordeling af
ladeinfrastruktur i de enkelte faser

Udrulningsplan og gkonomi

Ladestanderbekendtggrelsen

For at opfylde ladestanderbekendtggrelsen vil der
skulle etableres ladestandere pa 30 lokaliteter,

hvor der samlet set etableres 41 ladestandere. Den
samlede gkonomi for etablering af dette er vurderet
til 3.075.000 kr, hvor stgrstedelen med 1.350.000 kr
forventes at ligge i fase 1.

Ladeinfrastruktur som investering

For at skabe en attraktiv ladeinfrastruktur

anbefales det at etablere ladeinfrastruktur pa
yderligere 13 lokaliteter, der ikke er omfattet af
ladebekendtggrelsen. Lokaliteterne er primaert
malrettet besggende og turister og vil vaere med til at
ggre Skive Kommune endnu mere attraktiv at besgge.
Desuden er disse lokaliteter ogsd med til at sikre

en bred daekning med ladeinfrastruktur i hele Skive
Kommune.

Samlet set anbefales etableret 18 ladestandere ved
de 13 lokaliteter, der ligeledes anbefales opdelt pa tre
etaper. Den samlede gkonomi for etablering af disse
ladestandere er vurderet til 1.350.000 kr.

Samlet set vil en realisering af handleplanens
anbefalinger om opstilling af 59 ladestandere saledes
belgbe sig til 4.425.000 kr. frem mod 2027.

Etape 1 Etape 2 Etape 3
E’m Antal ladestandere 2022 2024 2027 Ialt
Ladestandere ift. Ladestanderbekendtggrelsen 18 16 7 4
Ekstra 13 lokaliteter 9 3 6 18
. Etape 1 Etape 2 Etape 3

e Skonoml 2022 2024 2027 Ialt
Ladestandere ift. Ladestanderbekendtggrelsen 1.350.000 kr {1.200.000 kr| 525.000 kr | 3.075.000 k.
Ekstra 13 lokaliteter 675.000 kr 225.000 kr 450.000 kr | 1.350.000 kr.
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Udrulningsplan og lokaliteter

Nr. | Lokalitet Jf. Ladestander- Antal Etape 1 Etape 2 Etape 3
bekendtggrelsen | standere 2022 2024 2027

1 Aakjaerskolen/Asylgade X 4 2 2

2 Balling Skole X 1 1

3 Breum Skole X 1 1

4 Brarup Skole X 1 1

5 Bgrnehaven Troldebo, Hgjslev X 1 1

6 CKU Skive X 1 1

7 Forsamlingshus, Ginnerupvej X 1 1

8 Fur Museum X 2 1 1

9 Glynggre Skole X 1 1

10 Hem Hallen X 1 1

11 Hvidjerg Bgrnehave X 1 1

12 Hgjslev Skole X 1 1

13 Jebjerg Skole, Vestergardsvej X 1 1

14 Kulturcenter Skive X 4 2 2

15 Lem Centralskole X 1 1

16 Lihme bgrnehus - Fjordbo X 1 1

17 | Adalskolen X 1 1

18 Ramsing gl. Skole X 1 1

19 Resen Hallerne X 1 1

20 Skive Sgsportshavn X 2 2

21 Sabrogaarden X 1 1

22 Skivehus Skole X 1 1

23 Stadion, klubhus mv. X 1 1

24 Tieren (skole) X 1 1

25 Ungdomsskole, Roslev X 1 1

26 Ungdomsskolen Skive, Frederiksdal Alle X 1 1

27 @rslevkloster Hal X 1 1

28 Roslev Skole X 1 1

29 Rgnbjerg Hallen X 1 1

30 | Skive Bibliotek/Radhuspladsen X 4 2 2

31 Skive Teater 4 2 2

32 Klubhus Nr. Sgby 1 1

33 Parkeringsplads ved FUR-feergen 1 1

34 Parkeringsplads ved Spgttrup Borg 1 1

35 Parkeringsplads ved Sallingsund Sejlklub 1 1

36 | Sundsgre Lystbadehavn 1 1

37 | Virksund Lystbddehavn 1 1

38 Ved Braenderiet Limfjorden 1 1

39 Aakjeers Kunstnerhjem, Jenle 1 1

40 | Gyldendal Lystb&dehavn 1 1

41 Fur Havn 1 1

42 Parkeringsplads ved Mglgaard Andersens Plads 2 1 1

43 Parkeringsplads ved Nordbanevej 2 2



PLANLAGNING FOR FREMTIDEN

Handleplanen for ladeinfrastruktur vedrgrer et emne, der er i hastig og
konstant udvikling. Det er derfor vigtigt, at der Igbende justeres og an-
tages en agil tilgang til planlaegningen.

Udviklingen skal fglges taet

Handleplanen har udpeget de lokaliteter, hvor Skive
Kommune ifglge Ladestanderbekendtggrelsen skal
opstille ladestandere op inden 2025, og lokaliteter hvor
det anbefales, at der stilles yderligere ladeinfrastruktur
op frem mod 2030. Dermed forventes behovet for
offentlig ladeinfrastruktur at kunne imgdekommes.

Fremskrivningerne af ladebehovet er dog forbundet
med en del usikkerheder p& grund af udefrakommende
mekanismer, som f.eks.

e Lovgivning og afgiftsstrukturer pa bade nationalt
og EU-niveau

e Markedet for elbiler vokser stgt.

o Elbilernes batterier (reekkevidde, og hvor hurtigt
der kan lades) og ladeteknologien er under hastig
udvikling. Dette kan pavirke lademgnstrene.

e Markedet af ladeoperatgrer agerer uden stor
indflydelse af Skive Kommune.

Der er derfor behov for en agil planleegning, hvor
markedet og lademgnstrene fglges taet, og hvor
planleegningen lgbende revideres.

Hermed sigtes der mod at opna tilstraekkeligt med
offentligt tilgeengelige ladestandere, hvor der er
efterspgrgsel herefter, og at der ikke stilles for mange
ladestandere op pa lokaliteter, hvor behovet er mindre.

Skive Kommunes handlemuligheder

P& nuvaerende tidspunkt har de danske kommuner
begraensede handlemuligheder i forhold til, hvad de
kan ggre for at understgtte omstillingen af den danske
bilpark.

Ud over de udgifter, der er forbundet med at opstille
ladestandere ifglge Ladestanderbekendtggrelsen,

kan Skive Kommune med den nuvarende lovgivning
ikke patage sig nogen udgifter ved udrulningen af
offentlig tilgaengelig ladeinfrastruktur. Det betyder, at
det pa visse lokaliteter vil vaere sveert at fa opstillet
ladefaciliteter, da der ikke er en kommerciel interesse
heri.

Skive Kommune kan heller ikke med den nuveerende
lovgivning stille ladefaciliteter til r&dighed for

sine medarbejdere, medmindre disse er offentligt
tilgeengelige og drives af en ladeoperatgr. Dermed er
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kommunale medarbejdere i princippet ringere stillet
end privatansatte, hvor dette er en mulighed for
arbejdsgiveren.

I Bilkommissionens 2. delrapport fra februar 2021
blev dette 0gsd fremhaevet som et problem, og en

af anbefalingerne var, at kommuner og statslige
arbejdsgivere skulle have lov til at afholde de
ngdvendige udgifter til opstillingen af ladefaciliteter

til medarbejderne. I rapporten problematiseres
ligeledes kommunernes manglende handlemuligheder,
og det anbefales, at kommunerne far udtrykkelig
hjemmel til at foretage udbud af offenligt tilgeengelige
ladeinfrastruktur.

Ifalge KL forventes lovgivningen pa omradet sendret
ultimo 2021/primo 2022. Dermed vil Skive Kommune
formentligt fa ggede muligheder for at understgtte
udrulningen af en ladeinfrastruktur og dermed ogsa
understgtte omstillingen af bilparken til el til glaede og
gavn for klima og miljg.

Mange aktgrer i ladeinfrastruktur

I beregningerne af behovet er der taget udgangspunkt,
at boligforeningerne stiller ladestandere op pa deres
feelles parkeringsarealer.

Det er ogsd antaget, at virksomhederne i en vis grad
kommer til at stille ladestandere til r&dighed for deres
medarbejdere

Det er usikkert i, hvor hurtigt og i hvor stor grad
disse aktgrer vil agere. Skive Kommune vil ligeledes
folge udviklingen her teet og indgad i dialog med
boligforeninger og virksomheder for at understgtte,
at der opstilles normalladere her. Dette uddybes i
virkemiddelkataloget.

Selvom Skive Kommune ggr en indsats for at

f& kommercielle aktgrer som detailhandel og
ladeoperatgrer til at opstille hurtig- og lynladere op i
kommunen, er det ikke sikkert, at dette kommer til at
ske s hurtigt som gnsket.

Der er sdledes mange usikkerheder i, hvor hurtigt
omstillingen af bilparken, og udrulningen af
ladeinfrastruktur kommer til at ga, som ggr, at
planlaegningen Igbende skal revideres og tilpasses

til den virkelighed, der ses og de behov, der opsté’nr.
Andringer af lovgivning kan ogsa bevirke, at det bliver
ngdvendigt at tilpasse og revidere planerne.
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FORANKRING OG FORMIDLING

For at sikre den ngdvendige fremdrift pa@ opgaven skal der ansaettes en
projektleder, der star for implementeringen af virkemidlerne.

Projektlederens fokus

Projektlederens opgave vil veere at implementere
tiltagene beskrevet i dette virkemiddelkatalog.

Indsatsen vil overordnet veere struktureret i
fglgende skridt:

1) Etablere generel information om
ladeinfrastruktur og skabe basis for samarbejde
internt og eksternt (se s. 18)

2) Dialog og samarbejde med virksomheder,
boligforeninger og ladeoperatgrer (se s. 19-21).

Anszettelse af projektleder

Oprettelse af en ny stilling som projektleder for
ladeinfrastruktur.

Vedkommende vil have ansvar for at sgrge for
den Igbende dialog og inddragelse af borgere,
virksomheder og boligforeninger, og som
samtidig kan fungere som koordinator pa dette
omrade pa tvaers af kommunens forvaltninger og
afdelinger.

BRED INFORMATION OM ELBILER OG LADEINFRASTRUKTUR

DIALOG OG SAMARBEJIDE MED VIRKSOMHEDER

INFORMATION AF OG STUTTE TIL BOLIGFORENINGER
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DIALOG OG SAMARBEJDE MED LADEOPERAT@RER

17



BRED INFORMATION OM ELBILER
OG LADEINFRASTRUKTUR

Borgere, virksomheder og boligforeninger har brug for viden om elbiler
og ladeinfrastruktur. Med et stgrre vidensgrundlag er de bedre klaedt pa
til at traeffe beslutninger om udskiftning af deres benzin- og dieselbiler til
el.

Grundig skiltning af ladestandere

Det skal veere let at finde ladefaciliteterne i Skive
Kommune. Derfor kan det veere en god ide at
sgrge for tydelig skiltning i kommunen om, hvor
der findes offentligt tilgaengelige ladestandere.

Der findes forskellige hjemmesider som f.eks.
plugshare.com, hvor man kan fa det fulde
overblik over offentligt tilgeengelige ladefaciliteter
0g 0gsa i et vist omfang, om ladestanderen er i
brug.

Man kan henvise hertil og/eller integrere et lag
pd kommunens borgerrettede webgis-lgsning,
der viser ladefaciliteterne.

Generel information pa skive.dk

P& Skive Kommunes hjemmeside kan der
oprettes en underside dedikeret til information
om ladeinfrastruktur, hvor borgere, virksomheder
og boligforeninger kan finde svar pa nogle af de
mest almindelige spgrgsmal vedrgrende elbiler
og ladestandere.

Man kan her ogsa laese om, hvor der er
tilgeengelig ladeinfrastruktur, gode ladeadfaerd
(herunder downloade sedler til forruden udviklet
af FDM) og f3 aflivet eller bekreeftet nogle af de
mange myter, der findes om elbiler.

Kampagnemaessige tiltag

I trdd med ‘Strategi for energi og baeredygtig
2029’ vil Skive Kommune kunne igangseette
en kampagne om mulighederne for at kgbe
kgretgjer med grgnne breendstoffer som
drivmiddel.
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DIALOG OG SAMARBEJDE MED
VIRKSOMHEDER

Virksomhederne er vigtige at fa med, nar det handler at reducere
transporten CO,-udledning. Som fladeejere, bygningsejere, arbejdsgivere
og indkgbere spiller virksomhederne en vigtig rolle.

Information rettet mod virksomheder

I samarbejde med Business Skive udbrede

viden blandt kommunens virksomheder om
Ladestanderbekendtggrelsen, elbiler, omstilling af
en bilfldde og opstilling af ladestandere.

Det kan vaere via nyhedsbreve pa skive.dk (o]s]
bskive.dk.

Samarbejdsforum for virksomheder

Der kan laves et samarbejdsforum for de 9
virksomheder, der vil skulle etablere ladestandere
ift. Ladestanderbekendtggrelsen, og andre
interesserede virksomheder. Dette kan bruges til
at lave feelles udbud, inspiration og sparring med
hinanden om elbiler og ladeinfrastruktur.

Sporgeskemaundersggelse

Skive Kommune kan veelge at gennemfgre en
spgrgeskemaundersggelse med virksomhederne
som et af de fgrste skridt for at afdaekke
virksomhedernes behov.

Temadage/temamgder

Sammen med Business Skive kan Skive
Kommune afholde temadage/temamgder med
forskellige typer virksomheder om EU-lovgivning,
tendenser og trends i forhold til elbiler, omstilling
af bilflade (herunder gkonomiske beregninger om
fordele og ulemper) og opstilling af ladestandere.

Elbil-forhandlere kan evt. deltage ved
arrangementet og demonstrere, hvad en nyere
elbil (herunder varevogne) kan levere.

UdIlan af elbiler

Skive Kommune kan tilbyde virksomheder
adgang til et begreenset antal I13ne-elbiler, s3
virksomhederne kan drage erfaringerne med
en eldreven flade uden at skulle foretage store
investeringer i nye kgretgjer, der maske/maske
ikke deekker virksomhedens behov.

Pilotprojekter

Skive Kommune kan veelge at lave et pilotprojekt
med en eller flere virksomheder for at drage
erfaring med omstilling af en bilflade og opstilling
af ladefaciliteter. Efterfglgende kan erfaringerne
fra pilotprojektet udbredes gennem forskellige
kanaler.
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INFORMATION AF OG STOTTE
TIL BOLIGFORENINGER

Det er en saerlig udfordring at etablere ladeinfrastruktur i boligforeninger.
Derfor kan der ogsa vaere god grund til at tilbyde boligforeningerne en
hjeelpende hand for at sikre, at der ogsa her opstilles ladefaciliteter.

Svar pa spgrgsmal og sparring

Skive Kommune kan aktivt ga i dialog med
boligforeningerne og hjzelpe dem med at f& svar
pa de spgrgsmal, de har i forhold til opstillingen
af ladestandere.

Nogle spgrgsmal kan formidles generelt via
skive.dk, mens det i andre tilfeelde vil mere
gavnligt med en taettere kontakt og en sparring
direkte med Skive Kommune.

Afd=ekning af behov og holdninger

Kommer elbilen fgr ladefaciliteterne? Eller er det
omvendt?

Fordi der ikke er mange elbiler i dag i
boligforeningerne, betyder det ikke, at der
ikke er en interesse i at fa en elbil. M3ske er
det en barriere for at fa en elbil, at der ikke er
ladefaciliteter pd de faelles parkeringsarealer.

Skive Kommune kan assistere boligforeningerne
i at afdeekke beboernes holdninger til og
bekymringer om elbiler og ladestandere.

Puljer til ladeinfrastruktur

Det er muligt, at der pa sigt bliver oprettet
statslige puljer, som boligforeningerne vil kunne
sgge til opstilling af ladeinfrastruktur. Dette er
bl.a. anbefalet af Bilkommissionen i deres 2.
delrapport fra februar 2021.

Skive kan patage sig at hjeelpe boligforeningerne
med at sgge eventuelle statslige puljemidler.

Det kan vaere med afklaring af de ngdvendige
spgrgsmal inden og selve ansggningsprocessen.

Hvis der med de forventede lovaendringer bliver
lovmaessig hjemmel hertil, kan Skive Kommune
0gsa oprette en kommunal pulje til opstilling

af ladeinfrastruktur, som boligforeningerne kan

s@gge.
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DIALOG OG SAMARBEJDE MED
LADEOPERAT@ORER

Ladeoperatgrerne spiller en afggrende rolle i udrulningen af en offentligt
tilgaengelig ladeinfrastruktur. Skive Kommune kan vaere proaktive for at
vaekke ladeoperatgrernes interesse for kommunen.

Planlaegning for ladeinfrastruktur

Ladeinfrastruktur skal generelt indtaenkes i
planleegningen fra kommuneplan til lokalplan.

Lynladestationer kreever seerlig opmaerksomhed

i planlaegningen. Derfor kan Skive Kommune
veelge i kommuneplanlaegningen at sikre arealer
til lynladestationer, som er placeret strategisk
hensigtsmaessigt i forhold til trafikmaengder, stgj-
og lysgener.

Med allerede udpegede lokaliteter kan det

veere lettere for en ladeoperatgr at opstille
ladestationer, end hvis der fgrste skal lokaliseres
potentielle lokaliteter, hvorefter der skal indgas
en dialog med kommunen.

Ladeoperatgrer

Skive Kommune ligger strategisk placeret mellem
Thy og Aarhus, og der er i den forbindelse en

del gennemkgrende trafik. Trafikmaangderne

pa nogle af de overordnede veje kan ggre det
attraktivt for en ladeoperatgr at placere en
lynladestation langs vejen.

Skive Kommune kan arbejde for at fa
lynladestationer i kommunen ved at g i dialog
med ladeoperatgrerne.

Tankstationer

Mange af tankstationkaederne er i gang med at
etablere hurtig- og lynladere side om side med
de eksisterende tankanleeg. Tankstationerne er
allerede placeret pa optimale placeringer for at
nd mest muligt trafik og dermed kundegrundlag.

Skive Kommune kan ga i dialog med
tankstationerne for ogsa at sikre lynladestationer
p3 tankstationerne i Skive Kommune.

Detailhandel

Ofte giver det god mening for elbilisten at lade,
mens der handles. Dermed bliver ladetiden
brugt pa geremal, som der alligevel skal ggres.
Samtidig passer tiden, der handles, udmaerket
med opladningstiden ved en hurtiglader.

Flere detailhandelkzeder er allerede i gang
med at opstille ladestandere til deres kunder.
Ladestanderne ses som en made at tiltreekke
flere kunder.

Skive Kommune kan ga i dialog med
detailhandlen i kommunen for at understgtte
flere hurtigladere ved butikkerne.
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